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1 ALGEMENE BEPALINGEN

1.1 Positie RRV
Railned B.V. geeft, als onafhankelijke taakorganisatie van de Rijksoverheid, het RRV uit.

Het RRV en de onderliggende regelgeving van RnV bevatten alle veiligheidsregels aangaande
spoorwegveiligheid die voor de procesvoering in het railverkeerssysteem van belang zijn.

Participanten in het railverkeerssysteem moeten voldoen aan de eisen van het RRV en de
onderliggende regelgeving van RnV. Men voldoet dan tevens aan de eisen die in de inrichtingsregels
gesteld zijn aangaande de spoorwegveiligheid voor de procesvoering.

Slechts ter voorkoming van onmiddellijk gevaar mag van het RRV worden afgeweken.

1.2 Inrichtingsregels
Het RRV is gebaseerd op de volgende inrichtingsregels:
— Wetten en Koninklijke Besluiten:
* Spoorwegwet,
* Locaalspoor- en Tramwegwet,
* Reglement Dienst Hoofd- en Lokaalspoorwegen (RDHL),
* Reglement op de Raccordementen (RRac),
* Besluit Spoorwegbruggen (Bspbr),
* ARBO-wetgeving,
* wetgeving voor het wegverkeer;
— uitvoeringsregelingen: vergunningen, ontheffingen en aanvullende voorschriften van de overheid;
— overeenkomsten tussen:
* de Staat der Nederlanden en de N.V. Nederlandse Spoorwegen;
* de Staat der Nederlanden en Railned B.V.

1.3 Onderliggende regelgeving RnV

Naast het RRV is de volgende onderliggende regelgeving van RnV van kracht:
— het Seinenboek;

— RnV-normbladen en RnV-richtlijnen.

Van het Seinenboek en van normbladen mag niet worden afgeweken.

Van richtlijnen mag worden afgeweken mits men kan aantonen dat het in de richtlijn gestelde doel
wordt bereikt.

1.4 Verantwoordelijk regelgever
Hoofd RnV is verantwoordelijk regelgever voor het RRV en de onderliggende regelgeving van RnV.

Hoofd RnV is:
— verantwoordelijk voor het vaststellen van de inhoud;
— bevoegd tot het geven van schriftelijke ontheffingen, voor zover niet in strijd met hogere regelgeving.
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1.5 Vaststelling en wijziging

Bij de vaststelling en wijziging van het RRV en de onderliggende regelgeving wordt de volgende

procedure gehanteerd:

— Hoofd RnV:
* deelt alle belanghebbenden mee dat vaststelling of wijziging van regelgeving wordt voorbereid,
* nodigt belanghebbenden uit hun reacties en wensen kenbaar te maken. De uitnodiging gaat

vergezeld van een tijdschema voor de vaststellings- en wijzigingsprocedure, waarbij rekening
wordt gehouden met de implementatietermijn voor de belanghebbenden;

— na ontvangst van de reacties wordt een eerste concept opgesteld. Dit wordt aan alle
belanghebbenden gestuurd;

— aan de hand van ontvangen commentaar:
* worden tegenstrijdige wensen geinventariseerd,
* vindt nader overleg plaats,
* wordt een nieuw concept opgesteld;

— Hoofd RnV stelt de definitieve tekst vast. Deze wordt aan alle belanghebbenden meegedeeld;

— een belanghebbende die zich niet met de definitieve tekst kan verenigen, roept het oordeel in van
een driemanschap, met elk één vertegenwoordiger van:
* RnV,
* het ministerie van Verkeer en Waterstaat, Directoraat-Generaal voor het Personenvervoer (DGP),
* het ministerie van Verkeer en Waterstaat, Directoraat-Generaal voor het Goederenvervoer (DGG).
Voordat het driemanschap haar oordeel geeft, nodigt zij alle belanghebbenden uit voor een
bijeenkomst waar deze hun bezwaren en belangen kunnen toelichten. Het oordeel van het
driemanschap is bindend;

— de definitieve tekst wordt vastgesteld en gepubliceerd.

1.6 Toepassingsgebied

1.6.1 Participanten in het railverkeerssysteem

Het RRV en de onderliggende regelgeving van RnV zijn van toepassing op de volgende participanten:
— vervoerders;

— de taakorganisaties;

— Zij die op andere wijze belanghebbende zijn bij het railverkeerssysteem.

1.6.2 Geografisch toepassingsgebied

Onder het geografisch toepassingsgebied van het RRV vallen:

— hoofd en lokaalspoorwegen, waarop de aan NS verleende concessie van toepassing is;

— de aan de hoofd- en lokaalspoorwegen aansluitende raccordementen, behalve de raccordementen
die uitsluitend beheerd en gebruikt worden door de op die raccordementen aangesloten bedrijven;

— de werkplaatssporen van materieel-revisiebedrijven, materieel-wagenbedrijven, materieel-
onderhoudsbedrijven, bovenbouw-constructiebedrijven en bovenbouw-onderhoudsbedrijven tot en
met het overgavespoor naar hun besloten bedrijfsterreinen;

— spoorwegen in aanbouw of opbraak.
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1.7 Lokale voorschriften

Railverkeersleiding is verantwoordelijk voor het vaststellen van lokale voorschriften voorzover deze
betrekking hebben op:

— de spoorwegveiligheid;

— het uitvoeren van de taken van de opzichter;

— het gebruik van de capaciteit.

Railverkeersleiding kan het opstellen en beheren van de lokale voorschriften delegeren. De
gedelegeerde voert deze taken objectief uit:

— met inachtneming van de belangen van alle gebruikers;

— volgens de aanwijzingen van Railverkeersleiding.

Bij sporen in aanbouw of opbraak wordt de taak van Railverkeersleiding vervuld door of namens RIB.

1.8 Bewaartermijn veiligheidsregelgeving en veiligheidsgerelateerde documenten

De organisaties binnen het toepassingsgebied bewaren, als de regelgeving gewijzigd wordt, 1
exemplaar van de buiten werking gestelde veiligheidsregelgeving gedurende een termijn van ten
minste 1 jaar.

Andere veiligheidsgerelateerde documenten worden gedurende een termijn van ten minste 1 maand
bewaard.

2 VERANTWOORDELIJKHEID TAAKORGANISATIES

De zorg voor het nationale spoorwegnet is door de Rijksoverheid neergelegd bij drie taakorganisaties:
— Railinfrabeheer B.V ;

— Railverkeersleiding B.V ;

— Railned B.V.

2.1 Beheer van de infrastructuur
Beheer omvat de totstandkoming en de instandhouding van de infrastructuur, waaronder begrepen de
regelings- en beveiligingssystemen.

RIB is verantwoordelijk voor het beheer van de infrastructuur.
2.2 Verkeersleiding en calamiteitenbestrijding
Verkeersleiding omvat de zorg voor het daadwerkelijk verstrekken van de toegewezen capaciteit door

het ter beschikking stellen van veilige rijwegen, alsmede het bevorderen van een spoedig herstel van
de gevolgen van bijzondere voorvallen en het aansturen van de calamiteitenbestrijding.

Railverkeersleiding is verantwoordelijk voor de verkeersleiding en de calamiteitenbestrijding.
2.3 Toewijzing van capaciteit en spoorwegveiligheid

Toewijzing van capaciteit omvat het beschikbaar stellen van de spoorweginfrastructuur ten behoeve
van het beheer van de infrastructuur en van vervoerdiensten.

RnT is verantwoordelijk voor de toewijzing van capaciteit.
Spoorwegveiligheid omvat het voorkomen van letsel en schade in en door het railverkeerssysteem.

RnV is belast met de zorg voor de spoorwegveiligheid.
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1 LEIDEND PRINCIPE SPOORWEGVEILIGHEID

Voor spoorwegveiligheid geldt een integrale benadering. Alle elementen van het railverkeerssysteem
worden in beschouwing genomen: de infrastructuur, de beveiliging, de beheersing van het
treinverkeer, het materieel, de mens, de procedures, de procesvoering, het onderhoud en de
calamiteitenbestrijding. Een continu verbetertraject in spoorwegveiligheid wordt nagestreefd. Hiervoor
moet het uitgangsniveau en het te behalen veiligheidsniveau aantoonbaar zijn. De te hemen
veiligheidsmaatregelen moeten structureel van aard en duurzaam zijn.

Als eerste prioriteit worden bronbestrijdende maatregelen toegepast, daarna worden preventieve,
vervolgens correctieve en als laatste gevolgbestrijdende maatregelen overwogen. Het leidend
principe bij de keuze van maatregelen is dat deze moeten leiden tot een acceptabel
veiligheidsniveau, waarbij uitvoerbaarheid, kosten en realiseerbaarheid afgewogen worden tegen het
veiligheidsnut. Wetgeving en algemeen erkende veiligheidsnormen gelden hierbij als absoluut
minimum.

2 VEILIGHEIDSZORGSYSTEEM

Alle participanten in het railverkeerssysteem moeten beschikken over een veiligheidszorgsysteem.
RnV stelt normen voor veiligheidszorgsystemen.

3 JAARPLAN SPOORWEGVEILIGHEID EN JAARVERSLAG SPOORWEGVEILIGHEID

Als onderdeel van het veiligheidszorgsysteem stellen alle participanten in het railverkeerssysteem
ieder jaar een jaarplan spoorwegveiligheid en een jaarverslag spoorwegveiligheid op. Het jaarplan
spoorwegveiligheid is afgestemd op het spoorwegveiligheidsplan van RnV.

Het jaarplan spoorwegveiligheid wordt vaor het begin van het betreffende kalenderjaar aan hoofd
RnV gezonden.

Het jaarverslag spoorwegveiligheid moet binnen 3 maanden na afloop van het betreffende
kalenderjaar aan hoofd RnV gezonden worden.
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1 VERANTWOORDELIJKHEDEN INFRASTRUCTUUR

1.1 Algemeen
RIB is verantwoordelijk voor de veilige berijdbaarheid van de infrastructuur.

De infrastructuur is zodanig ingericht, dat deze voldoet aan de door RIB bekendgemaakte
eigenschappen. Alleen gebruik met inachtneming van deze eigenschappen en de daarbij behorende
voorwaarden garandeert een veilige berijdbaarheid.

Als de veilige berijdbaarheid (tijdelijk) niet kan worden gegarandeerd, kan het treinverkeer (tijdelijk)
worden gebonden aan beperkingen of geheel worden stilgelegd. De participanten in het
railverkeerssysteem zijn verplicht om op verzoek van RIB mee te werken aan storingsopheffing.

1.2 Bediening
Railverkeersleiding is verantwoordelijk voor de bediening van de centrale beveiligingsinrichtingen.

De verantwoordelijkheid voor het bedienen van decentrale bedieningspunten en beveiligings-
inrichtingen berust bij de daarvoor in het RRV aangegeven functionarissen.

2 INRICHTING VAN DE INFRASTRUCTUUR

2.1 Functionele inrichting

De infrastructuur voldoet aan de eisen die neergelegd zijn in:

— RnV-normbladen;

— functionele gebruikersspecificaties van Railverkeersleiding;

— functionele eisen, noodzakelijk om voertuigen die voldoen aan de Technische Eenheid en aan de
bepalingen van RIC en RIV aan het verkeer deel te kunnen laten nemen;

— interne regelgeving van RIB.

2.2 Technische inrichting

De infrastructuur wordt zodanig ontworpen, gerealiseerd en in stand gehouden dat:

— de aan het gebruik verbonden risico’s zo laag zijn als redelijkerwijs mogelijk is;

— gebreken geen aanleiding geven tot onbeheersbare risico’s;

— de bedienings- en gebruiksmogelijkheden zo veel mogelijk in stand blijven bij storingen en gebreken;

— de beschikbaarheidsbeperkingen voldoen aan de tussen RIB, Railned en Railverkeersleiding
overeengekomen normen.

2.3 Specifieke eisen aan seintechnische installaties

Voor door seintechnische installaties beveiligde rijwegen gelden de volgende eisen:

— de infrastructuur in een beveiligde rijweg bevindt zich in een voor die rijweg benodigde toestand;
— er zijn geen strijdige rijwegen ingesteld.

2.4 Seingeving

De seinbeelden en hun betekenis zijn omschreven in het Seinenboek. De seinen worden op zodanige
wijze geplaatst dat de getoonde beelden, met inachtneming van de plaatselijke snelheid, opvolgbaar
zijn. RIB is er voor verantwoordelijk dat dit in regelgeving wordt vastgelegd.
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3 EIGENSCHAPPEN VAN DE INFRASTRUCTUUR

3.1 Beschrijving infrastructuur

RnT is er voor verantwoordelijk dat de participanten in het railverkeerssysteem kunnen beschikken
over:

— beschrijvingen van de voor toelating van materieel bepalende infra-eigenschappen;

— beschrijvingen van de gebruiksmogelijkheden die de infra de vervoerders biedt;

— gegevens voor de wegbekendheid.

3.2 Beschrijving van de inrichting, werking en bediening van beveiligingsapparatuur

RIB is er voor verantwoordelijk dat de participanten in het railverkeerssysteem kunnen beschikken
over beschrijvingen van:

— de inrichting van de baan en de bovenleiding;

— de werking en bediening van bedieningsapparatuur en beveiligingsinrichtingen;

— maatregelen te nemen bij storingen.

4 TIJDELIJKE BEPERKINGEN

4.1 Geplande beperkingen

Vooraf geplande tijdelijke beperkingen in de functionele beschikbaarheid en de als gevolg daarvan
afwijkende bedienings- en gebruiksmogelijkheden worden door RnT tijdig bekend gemaakt aan alle
belanghebbenden.

4.2 Ongeplande beperkingen
Als gevolg van storingen treden ongeplande tijdelijke beperkingen op. Deze moeten gemeld worden bij
RIB.

RIB geeft aan:

— of de infra in dat geval nog gebruikt kan worden;

— onder welke voorwaarden dit kan geschieden;

— op welk moment de infra weer volledig gebruikt kan worden.

5 BIJZONDERE BEPALINGEN VOOR RACCORDEMENTEN

Er moeten andreaskruisen geplaatst zijn bij gelijkvloerse kruisingen met wegen, die gemiddeld twee
keer per week bereden worden.

Per overweg wordt vastgesteld of een actieve beveiliging nodig is, waarbij het vastgestelde
overwegenbeleid in acht wordt genomen.

Deze vaststelling geschiedt door:
— RIB, bij door haar beheerde raccordementen;
— de hoofdgebruiker, bij niet door RIB beheerde raccordementen.
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1 INDIENSTSTELLING
Hoofd RnV stelt voorwaarden vast waaraan materieel voor inzet op het spoorwegnet moet voldoen.
Materieel wordt in dienst gesteld nadat is vastgesteld dat dit aan deze voorwaarden voldoet.

Een voertuig dat niet aan de gestelde voorwaarden voldoet, mag alleen na schriftelijke toestemming
van Hoofd RnV in dienst worden gesteld.

2 BEREMMING

2.1 Algemeen
Alle treinen moeten voorzien zijn van een goedgekeurd remsysteem. Als een trein niet voorzien is van
een doorgaand en zelfwerkend remsysteem, dan mag de snelheid maximaal 40 km/u bedragen.

Treinen moeten zodanig beremd en samengesteld zijn dat bij het rijden en remmen geen gevaar
ontstaat door dynamische krachten in de trein.

RnV stelt normen voor de beremming van treinen.
2.2 Remweg

Treinen moeten zodanig beremd zijn dat ze kunnen stoppen binnen de in de onderstaande tabel
aangegeven maximum remweg.

Plaatselijke snelheid in km/u: Maximum® remweg in meters:
<40 400
>40en <60 500
>60en<80 800
>80en <130 1000
>130 en < 160 1200”

") Bij een dalende helling van 5 %o
? Bij een dalende helling van 10 %o

3 CONTROLES EN BEPROEVING

3.1  Remproef
De vervoerder is verantwoordelijk voor het houden van de remproef.
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3.2 Dagelijkse controle

De vervoerder is er voor verantwoordelijk dat één maal per 24 uur controle van de voor treinen en
rangeerbewegingen bestemde krachtvoertuigen en rijtuigen plaatsvindt. Het doel van de dagelijkse
controle is het vaststellen dat krachtvoertuigen en rijtuigen geen gebreken vertonen die voor de
spoorwegveiligheid gevaar kunnen opleveren.

De vervoerder stelt de inhoud van de dagelijkse controle vast en zorgt voor de administratie daarvan.
De dagelijkse controle bestaat ten minste uit:
— controles van inventaris;
— functietests van apparatuur in de cabines;
— visuele inspectie aan de buitenzijde van het materieel van:
* mechanische onderdelen;
* deuren.

3.3 Controle veilige loop / technische controle / vertrouwensonderzoek

3.3.1 Controle veilige loop

Controle veilige loop is het vaststellen dat goederenwagens en de eventuele lading zonder gevaar over
een afstand van maximaal 75 km kunnen worden vervoerd. Bij pendelverkeer over een kortere afstand
dan 75 km moet een technische controle plaatsvinden nadat één rit is gereden.

De controle veilige loop wordt uitgevoerd waar goederenwagens beladen of gelost zijn en voordat ze
vervoerd gaan worden.

De vervoerder stelt richtlijnen op waarin is opgenomen wat bij specifieke wagens wordt gecontroleerd.

De controle veilige loop omvat minimaal controle van:
— de wagens op kenbare technische gebreken;

— de belading op kenbare gebreken;

— de stand van krukken en kranen.

3.3.2 Technische controle / vertrouwensonderzoek
Technische controle / vertrouwensonderzoek is het vaststellen dat goederenwagens en de eventuele
lading zonder gevaar in een trein kunnen worden opgenomen.

Een technische controle wordt uitgevoerd waar goederenwagens in een trein worden opgenomen voor
vertrek van die trein én voor vertrek, na binnenkomst in Nederland, als de goederenwagens niet aan
een vertrouwensonderzoek zijn onderworpen.

Een technische controle / vertrouwensonderzoek omvat:
— een controle volgens UIC-fiche 579-2;
— controle van de stand van krukken en kranen.

4 NOODREM

leder voertuig bedoeld voor reizigersvervoer moet in elk compartiment (behalve in de toiletten) en op
elk balkon voorzien zijn van een duidelijk zichtbare en bereikbare noodrem. Door het trekken aan de
noodrem treedt een snelremming in werking.

Materieel kan zijn voorzien van een noodremonderbreking.

RnV stelt normen op voor het rijden met een afgesloten noodrem.
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5 KOPPELEN

5.1 Strak koppelen

Strak gekoppeld moeten worden:
— reizigers- en leegmaterieeltreinen;
— goederentreinen:
* met de remmen in de stand 'P',
+* met wagens waarvan de lading op 2 voertuigen rust.

5.2 Koppelen en ontkoppelen hoogspanningskabel

Het is verboden de hoogspanningskabel te koppelen of te ontkoppelen zonder de zekerheid dat deze
spanningsloos is. Men heeft deze zekerheid alleen als:

— alle stroomafnemers zijn neergelaten;

— de voertuigen niet aan de stationaire voorverwarmingsinstallatie zijn aangesloten;

— bij kopmaken de aankomstlocomotief is afgekoppeld;

— alle betreffende veiligheidssleutels in het bezit zijn van degene die koppelt.

De hoogspanningskabel moet worden vergrendeld tussen:
— locomotieven onderling;
— de locomotief en het eerste voertuig.

De hoogspanningskabel tussen voertuigen onderling mag niet worden vergrendeld.

6 BEDRIJFSVAARDIG MAKEN

Voertuigen zijn bedrijfsvaardig als:
— de revisietermijn niet is verstreken;
— de P/G kraan in de juiste stand staat.

Daarnaast geldt dat:
— bij goederenwagens:
* de controle veilige loop / technische controle / vertrouwensonderzoek heeft plaatsgevonden,
* de kraan leeg / beladen in de juiste stand staat,
* gecontroleerd is op de belading;
— bij rijtuigen de dagelijkse controle heeft plaatsgevonden;
— bij krachtvoertuigen:
* de dagelijkse controle heeft plaatsgevonden,
* in één cabine de veiligheidsmiddelen aanwezig zijn.

7 WEGZETTEN

Voertuigen moeten zo worden weggezet dat zij niet in beweging kunnen komen.

7.1 Stationaire voorverwarmingsinstallatie
De beheerder van de stationaire voorverwarmingsinstallatie treft een regeling voor het beheer van de
bedieningssleutels van de stationaire voorverwarmingsinstallatie.

Voertuigen mogen worden aangesloten op de stationaire voorverwarmingsinstallatie als:

— de waarschuwingsborden zijn geplaatst;

— er zekerheid is dat er niet aan de hoogspanningsinstallatie van de voertuigen wordt gewerkt;
— er zekerheid is dat er niet wordt gekoppeld.

De stationaire voorverwarmingsinstallatie mag niet worden gebruikt als de voertuigen reeds op een
andere wijze met de hoogspanning zijn verbonden.
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8 STORING AAN HET MATERIEEL

Bij materieelstoringen wordt onderscheid gemaakt tussen:
— veiligheidsstoringen;
— beschikbaarheidsstoringen.

Veiligheidsstoringen zijn materieelstoringen die direct gevaar (kunnen) opleveren of opleverden voor
de spoorwegveiligheid. De vervoerder stelt, daar waar nodig in overleg met Railverkeersleiding,
richtlijnen op voor de behandeling van veiligheidsstoringen en stuurt deze naar Hoofd RnV.

RnV stelt normen op voor de behandeling van veiligheidsstoringen aan materieel.

Beschikbaarheidsstoringen zijn storingen die betrekking hebben op de beschikbaarheid van het
materieel.

8.1 Defecte snelheidsmeter
De vervoerder neemt materieel met een defecte snelheidsmeter op het eindstation uit de dienst.

8.2 Dodemaninstallatie buiten dienst
Als de dodemaninstallatie buiten dienst wordt gesteld, moet er naast de machinist een tweede
personeelslid worden gesteld die de trein tot stilstand kan brengen.

De vervoerder neemt het materieel op het eindstation uit de dienst.

8.3 Storing deuren reizigerstreinen

Als bij vertrek blijkt dat het deursysteem (sluiten, vergrendelen, openen of de signalering daarvan) niet
functioneert zoals dat bij het betrokken materieel verwacht mag worden, mag de trein niet vertrekken
voordat afdoende maatregelen zijn genomen om te voorkomen dat personen uit de trein vallen of
anderszins letsel op kunnen lopen. De vervoerder stelt hiertoe richtlijnen op.

Als er tijdens de rit aanwijzingen zijn dat deuren openen of dat deze geopend (kunnen) worden moet
de machinist de trein tot stilstand brengen en pas weer in beweging zetten nadat de bovengenoemde
maatregelen zijn genomen.

De vervoerder neemt het materieel op het eindstation uit de dienst.

8.4 Onvolledig frontsein
De vervoerder neemt materieel met een onvolledig frontsein op het eindstation uit de dienst.

8.5 Gedoofd frontsein

Als de machinist constateert dat het frontsein gedoofd is, moet hij:
— gaan rijden op zicht (behalve in tunnels);

— voor overwegen het attentiesein geven.

De vervoerder neemt het materieel op het eindstation uit de dienst.

8.6 Afgesloten rem

Reizigersmaterieel en locomotieven waarvan één of meer remmen zijn afgesloten, moeten op het
eindstation uit de dienst worden genomen. De vervoerder wijkt hiervan slechts af nadat een technisch
deskundige van de vervoerder hiertoe heeft besloten.

8.7 Defecte tyfoon
De vervoerder neemt materieel met een defecte tyfoon op het eindstation uit de dienst.
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9 AUTOMATISCHE TREINBEINVLOEDING (ATB)

9.1 ATB-storingen

Bij ATB-storingen wordt onderscheid gemaakt tussen:
— ATB-veiligheidsstoringen;

— ATB-(beschikbaarheids)storingen.

RnV stelt normen op voor de behandeling van beide soorten ATB-storingen.

9.2 ATB-veiligheidsstoringen

9.2.1 Kenmerken

ATB-veiligheidsstoringen hebben als kenmerk:

— de cabineseinen laten ten onrechte een hogere snelheid toe dan de vaste seinen langs de baan;
— het cabinesein toont ten onrechte '‘BD' (buiten dienst);

— de ATB-remming blijft ten onrechte uit;

— bij ATB-fase 4 en ATB-Ng treinapparatuur: een defecte snelheidsmeter.

RnV stelt een klasse-indeling vast voor ATB-veiligheidsstoringen (zie Bijlagen).

9.2.2 Richtlijnen

De vervoerder:

— stelt in overleg met Railverkeersleiding richtlijnen op voor de behandeling van ATB-
veiligheidsstoringen en stuurt deze naar Hoofd RnV;

— levert Hoofd RnV maandelijks een overzicht van de opgetreden ATB-materieel-veiligheidsstoringen.

RIB:

— stelt richtlijnen op voor de behandeling van ATB-veiligheidsstoringen en stuurt deze naar Hoofd RnV;

— levert Hoofd RnV maandelijks een overzicht van de opgetreden ATB-infrastructuur-
veiligheidsstoringen.

9.3 ATB-(beschikbaarheids)storingen

9.3.1 Kenmerken

ATB-(beschikbaarheids)storingen hebben als kenmerk:

— het cabinesein is restrictiever dan de seingeving langs de baan;
— er treedt ten onrechte een ATB-remming op;

— een defect in de randapparatuur.

9.3.2 ATB-storing met onduidelijke oorzaak
De machinist behandelt deze storing alsof het een materieelstoring is.

De vervoerder en RIB behandelen de storing als:

— materieelstoring, als van de volgende 2 treinen met ATB geen nieuwe melding van dezelfde plaats
komt;

— baanstoring, als van 1 van de volgende 2 treinen met ATB wel een nieuwe melding van dezelfde
plaats komt.

9.3.3 ATB buiten bedrijf
Bij 'Buiten Bedrijf' stelling van de ATB-treinapparatuur neemt de vervoerder de materieeleenheid op het
eindstation uit de dienst.
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1 MELDING, ALARMERING EN KENNISGEVING

1.1 Bijzonder voorval met acuut gevaar

Bijzondere voorvallen waarbij sprake is van acuut gevaar die:

— de treindienst betreffen, worden onmiddellijk gemeld aan de treindienstleider of de opzichter;
— de treindienst niet betreffen, worden onmiddellijk gemeld aan de CMK.

De melder neemt ter plaatse maatregelen om uitbreiding van het gevaar te voorkomen. De
treindienstleider of de opzichter neemt maatregelen om uitbreiding van het gevaar te voorkomen en
verzorgt de verdere alarmering.

Als de machinist moet stoppen als gevolg van een bijzonder voorval, meldt hij dit aan de
treindienstleider. De machinist mag pas weer gaan rijden nadat hij daarvoor toestemming heeft
gekregen van de treindienstleider.

1.2 Bijzonder voorval zonder acuut gevaar

Bijzondere voorvallen waarbij geen sprake is van acuut gevaar die:

— de treindienst betreffen, worden gemeld aan de treindienstleider of de opzichter;

— de treindienst niet betreffen, worden gemeld aan de belanghebbende participant in het
railverkeerssysteem.

1.3 Melding algemeen

De melding van een bijzonder voorval bevat ten minste:
— wie de melder is;

— wat er aan de hand is;

— waar het bijzondere voorval zich voordoet.

De melding van een bijzonder voorval waarbij gevaarlijke stoffen vrij kunnen komen bevat naast de
standaardmelding indien mogelijk:

— het gevaarsidentificatienummer (GEVI);

— het stofidentificatienummer (STID);

— het wagennummer;

— het gevaarsetiket;

— de plaats van de wagen in de trein.

1.4 Melden en kennis geven aan overheidsinstanties
RnV stelt nadere regels aangaande de verplichting tot het melden en kennis geven van bepaalde
bijzondere voorvallen aan overheidsinstanties.

2 AFHANDELING

2.1 Verantwoordelijkheid participanten
Participanten in het railverkeerssysteem zijn verantwoordelijk voor de afhandeling van een bijzonder
voorval volgens een vooraf opgestelde regeling.

2.2 Opvang en aflossing van personeel met een veiligheidsfunctie

Participanten in het railverkeerssysteem zijn ervoor verantwoordelijk dat er een regeling is voor de
opvang en aflossing van personeel met een veiligheidsfunctie, dat direct betrokken is bij een bijzonder
voorval en daardoor zijn taken niet langer kan uitvoeren.
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3 CALAMITEITEN

Als een bijzonder voorval de omvang van een calamiteit heeft, treedt de calamiteitenorganisatie in
werking. Railverkeersleiding is verantwoordelijk voor het inrichten en instandhouden van de
calamiteitenorganisatie. De richtlijnen en uitgangspunten zijn geformuleerd in het door
Railverkeersleiding opgestelde Calamiteitenplan Rail.

Participanten in het railverkeerssysteem zijn verantwoordelijk voor de inrichting, uitvoering en
instandhouding van de hun toegewezen aspecten volgens het Calamiteitenplan Rail.

4 VEILIGHEIDSONDERZOEK

Naar aanleiding van bijzondere voorvallen worden veiligheidsonderzoeken gehouden. RnV stelt hiertoe
regels op.

4.1 Taak participanten

Participanten in het railverkeerssysteem moeten:

— een onderzoek instellen naar elk bijzonder voorval waarbij zij betrokken zijn;
— hiervan melding doen aan RnV.

4.2 Taken tijdens en na het eerste onderzoek
RnV stelt een regeling op voor de verantwoordelijkheden van de betrokken participanten aangaande
het veiligstellen van gegevens in het belang van het onderzoek naar het bijzondere voorval.

Wanneer een participant in het railverkeerssysteem een eerste onderzoek naar het bijzondere voorval
instelt:

— worden gegevens verzameld die van belang (kunnen) zijn voor het opsporen van oorzaken;

— wordt (vluchtig) feitenmateriaal veilig gesteld;

— wordt het MBV ingevuld.

Degene die is belast met de opruimings- en herstelwerkzaamheden:

— voorkomt dat belangrijke gegevens, materialen en posities verloren gaan die van belang (kunnen)
zijn voor het vaststellen van de oorzaak;

— legt zijn bevindingen vast;

— rapporteert aan zijn directe manager;

— stuurt een afschrift aan het hoofd van de regionale eenheid RnV.
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Hoofdstuk IX Bijzondere voorvallen

4.3 Melding en registratie van bijzondere voorvallen

Melding van een bijzonder voorval vindt plaats door het opsturen van een ingevuld formulier MBV aan
het hoofd van de betreffende regionale eenheid van RnV, zo nodig aangevuld met een:

— Botsingsformulier (BO); en/of

— Formulier ‘Melding incident gevaarlijke stoffen’.

De aldus verkregen gegevens worden door RnV geregistreerd.

4.3.1 Formulier ‘Melding Bijzonder Voorval’ (MBV)
Op het MBV worden de feiten, de eerste bevindingen en de voorlopige conclusies over een bijzonder
voorval vastgelegd.

Bij arbeidsongevallen die zich op of in de directe nabijheid van het spoor of in een trein voordoen,
wordt ook een MBV ingevuld.

ledere participant die bij het bijzondere voorval betrokken is, is ervoor verantwoordelijk dat een MBV
wordt ingevuld.

4.3.2 Botsingsformulier (BO)

Een BO wordt ingevuld bij aanrijdingen:
— tussen spoorweg- en wegverkeer;
—van AHOB's en AKI's;

— van de bovenleiding.

Het BO wordt opgemaakt door de Spoorwegpolitie en door of namens RIB.

RIB zorgt voor de verzending van het BO naar het hoofd van de regionale eenheid RnV.

4.3.3 Formulier ‘Melding incident gevaarlijke stoffen’
Vervoerders van gevaarlijke stoffen zijn door de overheid verplicht elk bijzonder voorval waarbij
gevaarlijke stoffen betrokken zijn te melden.

Voor deze melding moet het formulier ‘Melding incident gevaarlijke stoffen’ gebruikt worden.

De vervoerder zendt dit formulier binnen 10 dagen naar de betreffende regionale eenheid van RnV.
Indien naast het bijzonder voorval met gevaarlijke stoffen de spoorwegveiligheid op andere wijze in het
geding is geweest, wordt ook een MBYV ingevuld.

4.4 Vervolgonderzoek

Afhankelijk van de aard van het bijzondere voorval:

— besluit de Raad voor de Transportveiligheid of zij een onderzoek naar het bijzonder voorval instelt;
— beslist het hoofd van de regionale eenheid van RnV of RnV een onderzoek instelt.

De participant in het railverkeerssysteem stelt bij elk bijzonder voorval waarbij deze is betrokken een
onderzoek in naar de eigen rol bij dit bijzondere voorval en stelt de gegevens door middel van het
opsturen van een MBV of een rapportage van dit onderzoek ter beschikking van RnV.

Reglement Railverkeer mei 1999 IX-3
3° wbl 01-12-01



5/?:717/76'4 Spoorwegveiligheid

Hoofdstuk V Personeel

INHOUDSOPGAVE: PERSONEEL Blz.
1 VerantWoOordeliKNEOEN ... .....cciiiiiiiiiiii V-1
1.1 Verantwoordelijkheden Werkgever..........cccccciiii V-1
1.2 Verantwoordelijkheden personeel..........ccccccooiiiiiiiii V-1
Y1 1o | g =T 0 RS r= 1= o 1PN V-1
2.1 Veiligheidsfuncties en veiligheidStaken .................uuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii, V-1
A - ] 1T 1 Y o PPN V-2
2.3 INZEtDAAINEIASEISEN ....uiiiiiiiiiiieiiii ittt V-2

Reglement Railverkeer mei 1999 0-1



ﬁd Spoorwegveiligheid Hoofdstuk V Personeel

1 VERANTWOORDELIJKHEDEN

1.1  Verantwoordelijkheden werkgever
De werkgever is er voor verantwoordelijk dat het werk veilig kan worden verricht en houdt daarbij
rekening met de specifieke risico’s die het spoorwegbedrijf met zich mee brengt.

De werkgever is verplicht er voor te zorgen dat:

- de veiligheidsvoorschriften in de werkvoorbereiding en -uitvoering worden toegepast;

- het personeel op de hoogte is van de juiste werkmethoden, veiligheidsvoorschriften en
veiligheidsmaatregelen;

de juiste werkmethoden, veiligheidsvoorschriften en -maatregelen worden toegepast;
instructie en herinstructie wordt gegeven;

veiligheidsmiddelen en waarschuwingskleding beschikbaar zijn.

1.2 Verantwoordelijkheden personeel

Het personeel is verplicht:

- vooraf na te gaan of het werk veilig kan worden uitgevoerd;
- anderen te wijzen op de risico's van het werk;

- onveilige situaties onmiddellijk te melden;

- veiligheidsmiddelen te gebruiken;

- voorgeschreven waarschuwingskleding te dragen;
- de juiste werkmethoden toe te passen;

- veiligheidsvoorschriften op te volgen;

- veiligheidsmaatregelen te nemen;

(her)instructie bij te wonen.

RnV stelt normen op ten aanzien van waarschuwingskleding.

2 VEILIGHEIDSTAKEN

2.1 Veiligheidsfuncties en veiligheidstaken

Onderstaande functionarissen verrichten veiligheidstaken in het vervoerproces:
- de treindienstleider;

- de opzichter;

- de brugwachter;

- de machinist;

- de rangeerder;

- de chef van de trein;

- de storingsmonteur;

- de wagenmeester.

Onderstaande functionarissen verrichten veiligheidstaken bij werkzaamheden aan de infra:
- de voorbereider werkplekbeveiliging;

de leider werkplekbeveiliging;

de verantwoordelijk deskundige;

de veiligheidsman;

de alleenwerkende;

de werktreinbegeleider.

lemand die uitsluitend tot taak heeft zorg te dragen voor zijn eigen veiligheid als hij zich in of nabij
het spoor bevindt is bevoegd spoorbetreder.

Alle personen die een veiligheidstaak verrichten zijn tevens bevoegd spoorbetreder.
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2.2 Basiseisen

Personeel met een veiligheidsfunctie moet aantoonbaar voldoen aan de door RnV gestelde normen
ten aanzien van:

- medisch onderzoek (MO);

- psychologisch onderzoek (PO);

- vakbekwaamheid,;

- herinstructie.

De bevoegd spoorbetreder moet aantoonbaar voldoen aan de door RnV gestelde normen ten aanzien
van:

- medisch onderzoek (MO);

- vakbekwaamheid;

- herinstructie.

Personeel met een veiligheidstaak mag zelfstandig dienst doen nadat het examen voor de betrokken
taak met goed gevolg is afgelegd. RnV stelt de exameneisen vast, voorzover deze van belang zijn
voor de spoorwegveiligheid.

De bevoegdheid tot het uitoefenen van de veiligheidstaak vervalt als de taak één jaar niet is
uitgeoefend.

2.3 Inzetbaarheidseisen

Personeel met een veiligheidstaak:

- heeft kennis van de voor hen van toepassing zijnde regelingen;

- onthoudt zich tijdens de dienst van het gebruik van bewustzijnsbei nvloedende middelen en is voor
aanvang dienst vrij van de invloed daarvan;

- verricht geen nevenwerkzaamheden die de dienstuitvoering nadelig kunnen bei nvloeden;

- voert na ziekte een taak uitsluitend uit als zeker is dat men weer veiligheidsgeschikt is ten aanzien
van die taak. Bij twijfel beslist de arts van de ARBO-dienst van de werkgever.
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ﬁ;d Spoorwegveiligheid Hoofdstuk VI Vervoerproces

1 VERANTWOORDELIJKHEIDSGEBIEDEN

Het spoorwegnet is naar verantwoordelijkheid ingedeeld in:
— treindienstleidersgebieden;
— opzichtersgebieden.

Railverkeersleiding bepaalt voor welke gebieden een treindienstleider of een opzichter wordt gesteld.

Een treindienstleidersgebied en een opzichtersgebied kunnen elkaar niet overlappen.

2 DIENSTREGELING

2.1 Capaciteitstoedeling
De vervoerder verzoekt RnT om capaciteit in de vorm van een concept-dienstregeling.

RnT stelt de dienstregeling vast en stelt de vervoerders en Railverkeersleiding hiervan op de hoogte.

Railverkeersleiding is bevoegd om, na overleg met de vervoerder, dagelijkse wijzigingen in de
dienstregeling aan te brengen.

2.2 De dienstregeling

De dienstregeling vermeldt voor iedere trein:
— de dagen of tijdvakken van geldigheid;

— het treinnummer;

— tractiesoort;

— de dienstregelingssnelheid;

— eventueel de inhaalsnelheid;

— het vertrekpunt plus de vertrektijd;

— het aankomstpunt plus de aankomsttijd;

— de doorrijdtijden op bepaalde punten.

De vervoerder zorgt dat de machinist in het bezit wordt gesteld van de dienstregeling.

2.3 Vervoersregelingen, aanschrijvingen en telegrammen
De vervoerder regelt dat vervoersregelingen, aanschrijvingen, telegrammen, TSB-Weekpublicaties en
TSB-Dagpublicaties worden bekendgemaakt bij het betrokken personeel en bij Railverkeersleiding.

Voertuigen waaraan beperkingen zijn opgelegd, mogen alleen in een trein worden opgenomen als de
vervoerder hiervoor een vervoersregeling heeft opgesteld waarin zijn vermeld:

— de beperkingen;

— bijkomende voorwaarden.
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3 FUNCTIES IN HET VERVOERPROCES

In het vervoerproces zijn werkzaam de:
— netwerkbestuurder;
— treindienstleider;

— opzichter;

— brugwachter

— machinist;

— voertuigbedienaar;
— pilot;

— rangeerder;

— chef van de trein;

— wagenmeester;

— storingsmonteur.

Hieronder worden de basistaken aangegeven die bij deze functies horen. Het staat participanten in het
railverkeerssysteem vrij om meer taken in één functie onder te brengen.

3.1 De netwerkbestuurder
De netwerkbestuurder regelt de verkeersafhandeling in een begrensd geografisch gebied.

3.2 De treindienstleider

De treindienstleider is binnen een bepaald treindienstleidersgebied verantwoordelijk voor het:
— ter beschikking stellen van veilige rijwegen;

— treffen van maatregelen bij storingen en werkzaamheden aan de infrastructuur.

3.3 De opzichter

De opzichter is binnen een bepaald opzichtersgebied verantwoordelijk voor het:
— ter beschikking stellen van rijwegen;

— treffen van maatregelen bij storingen en werkzaamheden aan de infrastructuur.

3.4 De brugwachter

De brugwachter is verantwoordelijk voor het geven van brugopeningen met inachtneming van de
regelgeving voor de:

— spoorwegveiligheid;

— veiligheid van de scheepvaart.

3.5 De machinist
De machinist is verantwoordelijk voor het veilig rijden van de trein of het rangeerdeel.

De inzetbaarheid van een machinist is afhankelijk van:
— bevoegdheid;

— materieelbekendheid;

— wegbekendheid.

Als de machinist:
— geen materieelbekendheid heeft, stelt de vervoerder een voertuigbedienaar;
— geen wegbekendheid heeft, stelt de vervoerder een pilot.

3.6 De voertuigbedienaar
De voertuigbedienaar is iemand die een voertuig bedient onder verantwoordelijkheid van een
machinist.
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ﬁ;d Spoorwegveiligheid Hoofdstuk VI Vervoerproces

3.7 De pilot
De pilot is iemand die een machinist zonder wegbekendheid begeleidt onder verantwoordelijkheid van
die machinist.

Als pilot kunnen optreden:
— de machinist;
— de rangeerder.

3.8 De rangeerder

De rangeerder is verantwoordelijk voor

— het veilig begeleiden van een trein of rangeerdeel;
— het juist koppelen en ontkoppelen.

De rangeerder houdt tildens het begeleiden voortdurend contact met de machinist en geeft de
machinist aanwijzingen. De rangeerder beschikt over actuele kennis van de weg.

3.9 De chef van de trein
De chef van de trein is verantwoordelijk voor het vertrekproces van de trein.

De taak van de chef van de trein kan aan de machinist worden opgedragen als er geen chef van de
trein beschikbaar is. Dit is alleen toegestaan als:

— de trein is voorzien van centrale deurbediening met een signalering in de cabine; 6f

— de trein bestaat uit een 1- of 2-wagenstel; 6f

— de trein niet is aangewezen voor reizigersvervoer; 6f

— de chef van de trein wegens een ongeval of onregelmatigheid onderweg achterblijft.

3.10 De wagenmeester

De wagenmeester is verantwoordelijk voor:

— de technische controle aan goederenmaterieel;

— het uitvoeren van herstellingen aan goederenmaterieel;

— het keuren van goederenmaterieel;

— het aangeven of, en met welke beperkingen, het afgekeurde goederenmaterieel mag rijden;
— het controleren van de belading van goederentreinen;

— het nemen van remproeven.

3.11 De storingsmonteur

De storingsmonteur is verantwoordelijk voor:

— de dagelijkse controle van krachtvoertuigen en materieel;

— het uitvoeren van herstellingen aan het materieel;

— het keuren van materieel;

— het aangeven of, en met welke beperkingen, het afgekeurde materieel mag rijden;
— het nemen van remproeven.

4 DE UITVOERING VAN HET VERVOERPROCES

4.1 Samenstellen van treinen

De vervoerder regelt het aanleveren van gegevens over:
— tractiesoort;

— materieelsoort;

— aantal eenheden of lengte;

— toelating van het materieel per baanvak.

Deze gegevens worden bekendgemaakt aan:
— Railverkeersleiding;
— de machinist.
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4.2 Plaats van locomotieven in opzending

Locomotieven worden vervoerd:

— direct achter de trekkende locomotief; 6f

— achteraan de trein, als er minimaal 3 rijtuigen of wagens zitten tussen de trekkende locomotief en de
opzendlocomotieven.

Een voertuig waarbij de voertuigsterkte niet voldoet aan UIC-fiche 577 mag alleen worden opgezonden
als een van de laatste 10 voertuigen van de trein.

Bij geduwde trek-duwtreinen mogen achter de duwende locomotief andere locomotieven worden
opgezonden. Bevinden zich achter de duwende locomotief rijtuigen, dan mogen daar geen
opzendlocomotieven meer achter.

4.3 Vertrekken van treinen

4.3.1 Vertrekgereed zijn van een trein

Een trein is vertrekgereed als:

— de voertuigen bedrijfsvaardig zijn;

— de beremming voldoende is;

— de machinist is meegedeeld dat de remproef is geslaagd;

— de toegestane treinlengte niet wordt overschreden;

— het toegestane aantal assen niet wordt overschreden;

— bij treinstellen en trek-duweenheden het aantal rijtuigbakken bij de machinist bekend is;
— bij getrokken reizigerstreinen de typen en het aantal rijtuigen bij de machinist bekend zijn;
— bij goederentreinen de wagenlijst en het beremmingsstaatje aanwezig zijn;

— de dodemaninrichting is beproefd en in orde bevonden;

— de deuren en laadkleppen zijn gesloten;

— de lading is vastgezet;

— onderdelen die buiten profiel kunnen raken, zijn geborgd;

— de achterste buffers zijn gecontroleerd;

— front- en sluitseinen worden getoond;

— de kopdeur en einddeur van een getrokken trein zijn afgesloten;

— de vluchtwegen voor de machinist vrij zijn;

— de machinist een dienstregeling heeft;

— gegevens over de in de trein aanwezige gevaarlijke stoffen bij de machinist bekend zijn.

Als een trein niet vertrekgereed is op het moment waarop deze moet vertrekken, meldt de vervoerder
dit zo spoedig mogelijk aan de treindienstleider.

4.3.2 Vertrekken van een trein
Een trein mag vertrekken als:
— de trein vertrekgereed is;
— in een door lichtseinen beheerst gebied:
* het voor de trein geldende lichtsein:
* voorbijrijden toestaat, of
* de machinist in bezit is van een lastgeving STS voor het betreffende sein.
— in een niet door lichtseinen beheerst gebied:
* de treindienstleider/opzichter hiervoor toestemming heeft gegeven, of
* voldaan is aan de voorschriften uit de lokale regelgeving.
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4.4 Noodremonderbreking
Er is sprake van een noodremonderbreking als een machinist de noodremwerking kan onderbreken.

Procedure:
Door het trekken aan de noodrem (bij materieel dat voorzien is van noodremonderbreking) treedt de
rem in werking.

De machinist:

— zet de noodremming voort met een snelremming;

— onderbreekt een noodremming, als door de noodremming de trein dreigt te stoppen op een plaats
waar hulpverlening niet mogelijk is;

— rijdt verder met ten hoogste 40 km/u tot de eerste plaats die bereikbaar is voor hulpverleners;

— informeert:
* de chef van de trein,
* de reizigers.

De chef van de trein kan de machinist opdragen de trein direct tot stilstand te brengen.

De noodremonderbreking mag niet worden toegepast tijdens de vertrekprocedure.

4.5 Begeleiden door de rangeerder

Begeleiden is verplicht:

— waar Railverkeersleiding dit voorschrijft;

— als de machinist bij achteruit rijden of bij een geduwde beweging geen uitzicht heeft op de te berijden
weg en seinen;

— als de machinist geen wegbekendheid heeft.

De rangeerder en de machinist hebben contact met elkaar. Dit contact kan zijn:
— zichtcontact; of
— spreekcontact, waarbij:

* dit spreekcontact bewaakt is, of

* de rangeerder direct zelf een remming kan inzetten.

De machinist:

— volgt de beelden van de vaste seinen en de opdrachten en aanwijzingen van de rangeerder op;

— stopt direct als hij het contact met de rangeerder verliest, tenzij deze hem heeft meegedeeld dat een
bepaald spoorgedeelte vrij bereden kan worden.

De rangeerder moet:
— zich zo opstellen dat hij de rijweg kan overzien;
— de machinist opdrachten en aanwijzingen geven.

4.6 Snelheid

De maximum snelheid is athankelijk van de volgende factoren:
— maximaal toegestane snelheid van de voertuigen;

— de belasting en beremming van de trein;

— de maximale snelheid die de infra toestaat;

— tijdelijke snelheidsbeperkingen;

— lastgevingen;

— de seingeving.

De maximum snelheid bij een geduwde beweging, terugzetten en rangeren is 40 km/u.
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4.7 Achteruit rijden en terugzetten

4.7.1 Achteruit rijden
Achteruit rijden met treinstellen is niet toegestaan, behalve als bij splitsen het materieel circa 2 meter
wordt verplaatst.

4.7.2 Terugzetten
Terugzetten is niet toegestaan, behalve na toestemming van de treindienstleider of opzichter.

4.8 Rangeren
Voor iedere rangeerbeweging wordt een rangeeropdracht verstrekt.

Rangeeropdracht

De rangeeropdracht houdt in:

— welke beweging wordt uitgevoerd;

— wanneer de beweging wordt uitgevoerd,;

— via welke weg de beweging wordt uitgevoerd;
— de bijzonderheden.

Een rangeerbeweging mag pas worden begonnen als:
— er toestemming is gegeven;

— de deuren bij reizigersmaterieel zijn gesloten;

— de personen bij het rangeerdeel zijn gewaarschuwd.

Toestemming

De machinist of de rangeerder krijgt toestemming van de treindienstleider of opzichter:
— door het uit de stand ‘stop’ komen van een voor de beweging geldend sein;

— mondeling, of per spreekverbinding.

Voor combineren en splitsen is geen toestemming nodig als er geen sein hoeft te worden gepasseerd.

4.8.1 Rangeren in beveiligd gebied
Binnen beveiligd gebied wordt gerangeerd met gebruikmaking van de seinen. Rangeerdelen rijden
ingestelde rijwegen af tot voorbij het tegensein.

Vastgelegde inrichtingen
Vastgelegde inrichtingen mogen alleen worden bediend na toestemming van de treindienstleider.

4.8.2 Rangeren in onbeveiligd gebied

Bij elke rangeerbeweging in onbeveiligd gebied:

— geeft de treindienstleider/opzichter voor iedere beweging toestemming; 6f

— maakt de treindienstleider/opzichter afspraken met de leiders van de rangeerploegen.

De machinist rijdt op zicht. De machinist en de rangeerder letten op:
— voertuigen op het te berijden spoor;

— niet-vrijstaande voertuigen op nevensporen;

— de wisselstand;

— ontspoortongen en stop-ontspoorblokken;

— stopblokken en remschoenen;

— afsluitborden en rode vlaggen of rode lampen.

In de plaatselijke regelgeving is bepaald volgens welke methode in welk onbeveiligd gebied wordt
gewerkt.
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4.8.3 Heuvelen en stoten
Heuvelen en stoten is alleen toegestaan met goederenwagens.

De vervoerder geeft aan:
— met welke wagens:
+ niet geheuveld mag worden,
* niet gestoten mag worden,
* niet over de heuvel gereden mag worden;
— tegen welke wagens niet gestoten mag worden.

De oploopsnelheid mag maximaal stapvoets (5 km/u) zijn. Voor wagens voorzien van het etiket
‘voorzichtig rangeren’ is de oploopsnelheid zo laag mogelijk (maximaal 2 km/u).

Sporen waarheen wordt geheuveld of gestoten, mogen niet worden bereden door andere
rangeerdelen.

4.9 Rijwegen en seingeving

4.9.1 Algemene bepalingen voor rijweginstelling

De treindienstleider stelt de rijwegen in volgens de dienstregeling en wijkt hier van af als dit nodig is:
— ter voorkoming van gevaar;

— voor een goede procesgang.

De treindienstleider moet de zekerheid hebben dat een reizigerstrein in zijn geheel langs het perron
kan binnenkomen, tenzij de machinist is ingelicht.

4.9.2 Rijweginstelling met ‘geel’ knipperend licht

Het instellen van een rijweg met ‘geel’ knipperend licht mag alleen als:

— het spoor bezet is; of

— de bedieningsapparatuur een andere rijweginstelling niet mogelijk maakt; of

— er door storing een 'bezet spoormelding' is; of

— de kop van de trein of het rangeerdeel stilstaat voorbij het sein waar de rijweg begint. In dit geval
moet de treindienstleider de machinist inlichten dat het sein uit de stand ‘stop’ is gebracht.

Het instellen van een rijweg met ‘geel’ knipperend licht moet:
— als het aankomstspoor is ingekort door een rode vlag/rode lamp of door een afsluitbord;
— als het spoor bezet is door een voertuig zonder de zekerheid van juiste spoordetectie.

Het instellen van een rijweg naar bezet spoor is alleen toegestaan als de treindienstleider zekerheid
heeft dat het daar reeds aanwezige materieel blijft stilstaan en geen andere beweging naar of op het
zelfde spoor is toegelaten.

4.9.3 Rijweginstelling verboden

Het instellen van een rijweg is verboden:

— naar een buitendienst gesteld spoor, tenzij de leider werkplekbeveiliging (Iwb) hiervoor toestemming
geeft;

— naar een ‘Buiten gebruik’ gesteld spoor, tenzij voor hulpverlening;

— naar een baangedeelte met automatisch blokstelsel dat bezet is door een voertuig zonder juiste
spoordetectie;

— naar een spoor waarvan de bovenleiding spanningsloos is, voor treinen en rangeerdelen waarvan de
stroomafnemers opstaan;

— voor of naar een trein of rangeerdeel waaraan gemelde werkzaamheden worden uitgevoerd.
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4.9.4 Opvolgen seingeving
De machinist volgt de seinen op zoals vermeld in het Seinenboek.

Als de machinist ziet dat hij naar een verkeerde richting wordt geleid, moet hij stoppen achter het
eerstvolgende tegensein. Hij moet onmiddellijk stoppen als hij ziet dat er gevaar dreigt of schade kan
ontstaan.

4.9.5 Seinbeeldverbetering
De machinist moet de opgelegde snelheid volhouden totdat het volgende sein dat een hogere snelheid
toestaat, in zijn geheel is voorbijgereden.

Als de machinist echter waarneemt dat het eerstvolgende hoofdsein een hogere snelheid toestaat,
mag hij de snelheid direct verhogen als:

— hij niet op zicht rijdt;

— hij geen lastgeving in zijn bezit heeft;

— de ATB cabineseinverbetering geeft;

— alle wisselbogen zijn gepasseerd,;

— de snelheidsborden een hogere snelheid toestaan.

4.9.6 Gedoofd sein of onjuist seinbeeld

Sein zonder ‘P’

Als de machinist een gedoofd of onjuist seinbeeld in een hoofdsein zonder 'P' waarneemt, moet hij
direct stoppen als:

— hij op zicht rijdt; of

— het voorgaande sein 'geel’ toonde; 6f

— het voorgaande sein was gedoofd; of

— het voorgaande sein een keper-baken was.

In andere gevallen moet hij gaan rijden op zicht en het eerstvolgende hoofdsein opvolgen.

Sein gemerkt met ‘P’
Als de machinist een gedoofd of een onjuist seinbeeld in een hoofdsein gemerkt met 'P' waarneemt,
moet hij gaan rijden op zicht en het eerstvolgende hoofdsein opvolgen.

Voorsein
Is een voorsein gedoofd of toont het een onjuist seinbeeld, dan moet de machinist handelen alsof het
sein 'geel' toont.

4.9.7 Herroepen van een sein
De treindienstleider moet een sein herroepen bij (dreigend) gevaar.
De treindienstleider mag een sein herroepen om bij te sturen, als de machinist vooraf is ingelicht.

4.9.8 Verder rijden na stilstand

Als een trein twee minuten of langer heeft stilgestaan, vertrekt of rijdt de machinist verder met ‘rijden
op zicht’ tot het eerstvolgende hoofdsein. De machinist heeft hiervoor toestemming nodig van de
treindienstleider, tenzij het een gepland stationnement betreft.

4.9.9 Gladde sporen

De machinist moet gladde sporen melden aan de treindienstleider.

De treindienstleider moet na een melding 'gladde sporen' voor stoppende treinen de rijweg instellen
met de 'door' schakeling (Railverkeersleiding is bevoegd een afwijkende regeling te treffen).

Railverkeersleiding zorgt voor een aanvullende regeling op plaatsen waar geen 'stop-door' schakeling
aanwezig is.

Railverkeersleiding regelt:
— wanneer de maatregel kan worden beéindigd;
— hoe de machinisten worden ingelicht.
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4.9.10 Roestvorming

Sporen die niet met ten minste 10 assen zijn bereden, detecteren niet juist na:
— 12 uur, bij één losse DE-locomotief;

— 24 uur, in overige gevallen.

De treindienstleider neemt niet juist detecterende sporen ‘buiten gebruik’ en verhindert rijweginstelling.

De treindienstleider:
— stelt de rijweg pas in nadat hij de zekerheid heeft dat de betrokken sporen vrij zijn;
— geeft lastgevingen af voor alle overwegen op de betrokken sporen.

De treindienstleider mag weer vertrouwen op de juiste spoordetectie als deze sporen in zijn geheel met
minimaal 20 assen zijn bereden. Gebeurt dit niet binnen 7 dagen, dan moeten de sporen worden
ontroest.

Railverkeersleiding treft een regeling waarin wordt bepaald welke sporen minimaal één maal per 24
uur moeten worden bereden.

4.9.11 Treinen buiten profiel en bijzonder vervoer

Voor iedere trein 'Buiten Profiel' en 'Bijzonder Vervoer' stelt de vervoerder een vervoersregeling op.
Deze wordt verstrekt aan:

— Railverkeersleiding;

— de machinist.

Ontbreekt de vervoersregeling, dan stelt de treindienstleider voor deze trein geen rijweg beschikbaar.

Als het naastliggende spoor moet worden vrijgehouden, dan moet de treindienstleider:
— dat spoor ’buiten gebruik’ nemen;

— rijweginstelling verhinderen;

— treinveiligheidsberichten wisselen.

Bij het treinnummer wordt ‘BP’ of ‘BV’ gevoegd.

Als er technische voorzieningen nodig zijn, stelt de treindienstleider de rijweg pas in nadat hij
toestemming heeft van de toezichthoudende functionaris.

Als een rangeerbeweging ‘BP’ of ‘BV’ is, zorgt de vervoerder er voor dat dit vooraf bij de
treindienstleider/opzichter gemeld wordt.

4.9.12 Voertuigen zonder de zekerheid van juiste spoordetectie
Voor voertuigen zonder de zekerheid van juiste spoordetectie op geisoleerd spoor gelden
onderstaande bijzonderheden.

De vervoerder moet Railverkeersleiding inlichten als voertuigen niet de zekerheid hebben van juiste
spoordetectie op geisoleerde sporen.

Voor voertuigen die niet de vereiste werking op geisoleerd spoor hebben, moet de treindienstleider:
— communiceren met de buur-treindienstleider;

— de brugwachters van de niet door de treindienstleider beheerste bruggen inlichten;

— de wissels vastleggen;

— de machinist laten melden dat hij op bestemming &f achter het tegensein is.

De machinist van een voertuig zonder de zekerheid van juiste spoordetectie moet alle
AKI's/AHOB's/AOB's voorzichtig berijden.
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410 Lastgevingen

Bij storingen of bijzondere voorvallen kan de treindienstleider/opzichter de machinist met een
lastgeving een opdracht geven. Als de lastgeving snelheid begrenzen verstrekt wordt vanwege
materieeleigenschappen, wordt deze door of namens de vervoerder afgegeven.

Lastgevingen worden schriftelijk afgegeven of per spreekverbinding. De lastgeving Verkeerd Spoor
wordt uitsluitend schriftelijk afgegeven.

Als de lastgeving schriftelijk wordt afgegeven, wordt gebruik gemaakt van de modellen die door RnV
zijn voorgeschreven (zie Bijlagen).

Als de lastgeving per spreekverbinding wordt gegeven, noteert de machinist de gegevens en herhaalt
de lastgeving inhoudelijk.

In het railverkeerssysteem komen de volgende lastgevingen voor:
— 'stop’ tonend sein (STS);

— ‘stop’ tonend sein met normale snelheid (STS-A);

— voorzichtig rijden (VR);

— AKI/AHOB/AOB;

— snelheid begrenzen (SB);

— verkeerd spoor (VS);

— telefonisch toestemming vragen voor vertrek (TTV).

4.10.1 Lastgeving ‘stop’ tonend sein (STS)

Als na rijweginstelling het sein niet uit de stand 'stop’ komt, mag de treindienstleider aan de machinist
een lastgeving STS geven als:

— strijdige bewegingen zijn uitgesloten;

— wissels zijn vastgelegd;

— het eerste blok van de vrije baan niet bezet is, behalve bij hulpverlening;

— de trein of het rangeerdeel voor het betrokken sein stilstaat.

Als er plaatselijke seinbediening of een noodbediening van de overweg aanwezig is, laat de
treindienstleider gebruik maken van deze voorziening. Pas als dit geen effect heeft, geeft de
treindienstleider een lastgeving.

Met de lastgeving STS geeft de treindienstleider de machinist opdracht voorbij het aangegeven stop
tonend sein te rijden en voorbij dat sein:

— te rijden op zicht;

— de wissels voorzichtig te berijden met een snelheid van maximaal 10 km/u;

— rekening houden met het niet goed functioneren van AKI's/AHOB’s/AOB’s.

Informeren chef van de trein
Als de machinist toestemming heeft om te vertrekken door ‘stop’ tonend sein moet hij de chef van de
trein inlichten.

4.10.2 Lastgeving ‘stop’ tonend sein met normale snelheid (STS-A)

Bij een lastgeving ‘stop’ tonend sein met normale snelheid krijgt de machinist opdracht voorbij het
aangegeven stop tonend sein te rijden en voorbij dat sein:

— de wissels voorzichtig te berijden met een snelheid van maximaal 10 km/u;

— rekening te houden met het niet juist functioneren van de aangegeven AKI/AHOB/AOB;

— de aangegeven brug slechts te berijden als de afsluitlantaarn ‘voorbijrijden toegestaan’ toont;

— voor het overige te rijden met dienstregelingssnelheid.

Informeren chef van de trein
Als de machinist toestemming heeft om te vertrekken door ‘stop’ tonend sein moet hij de chef van de
trein inlichten.
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4.10.3 Lastgeving voorzichtig rijden (VR)
Als een sein het laatste bediende sein is voor een plaats die een machinist voorzichtig moet passeren,
mag de treindienstleider de rijweg pas instellen nadat aan de machinist een lastgeving is afgegeven.

Met de lastgeving VR geeft de treindienstleider de machinist opdracht voorzichtig te rijden. De
maximum snelheid is 40 km/u of zoveel lager als de treindienstleider aangeeft. De machinist moet de
trein tot stilstand brengen als de veiligheid dit vereist. De treindienstleider kan de afgifte staken als hij
de zekerheid heeft dat de treindienst veilig hervat kan worden.

4.10.4 Lastgeving AKI/AHOB/AOB

Als een sein het laatste bediende sein voor een gestoorde AKI/AHOB/AOB is, mag de treindienstleider
de rijweg pas instellen nadat aan de machinist een lastgeving voor de betrokken overweg is
afgegeven.

Met de lastgeving AKI/AHOB/AOB geeft de treindienstleider de machinist opdracht om bij nadering van
de betrokken overweg:

— tijdig snelheid te minderen tot maximaal 10 km/u;

— herhaald fluitsein te geven, en

— te stoppen als de veiligheid van het verkeer dit vordert.

Wanneer de eerste as over de overweg of het overpad is mag de snelheid worden hernomen.

De door RIB aangewezen instantie meldt de treindienstleider wanneer hij de afgifte kan staken.

4.10.5 Lastgeving snelheid begrenzen (SB)

Met deze lastgeving geeft de treindienstleider de machinist opdracht om de snelheid te begrenzen tot
de aangegeven snelheid wegens de toestand van een bepaald deel van de baan.

De treindienstleider mag de rijweg pas instellen nadat aan de machinist een lastgeving is afgegeven.

Als een snelheidsbeperking noodzakelijk is wegens de toestand van de infrastructuur die nog niet is
vermeld in de dagelijkse publicatie van de TSB, geeft de treindienstleider een lastgeving SB af tot deze
snelheidsbeperking vermeld staat in de dagelijkse publicatie van de TSB en deze van kracht is.

De vervoerder regelt, dat de lastgeving SB wordt afgegeven als het materieel niet de voorgeschreven
snelheid mag rijden wegens:

— onvoldoende beremming; 6f

— te zware belasting; of

— de aanwezigheid van voertuigen die niet de hoogst toegelaten snelheid van de trein mogen rijden.

4.10.6 Lastgeving verkeerd spoor (VS)

Verkeerd spoor rijden wil zeggen dat gereden wordt in een richting, waarvoor de beveiliging niet is
ingericht. Railverkeersleiding maakt voor baanvakken waar dit van toepassing is een Instructie
Verkeerd Spoor, op basis waarvan de lastgeving wordt afgegeven.

Als er verkeerd spoor gereden wordt, stelt de treindienstleider pas een rijweg beschikbaar als hij de
zekerheid heeft dat de machinist de lastgeving in zijn bezit heeft.

Railverkeersleiding regelt de Instructie Verkeerd Spoor en de lastgeving VS in lokale regelgeving.

4.10.7 Lastgeving telefonisch toestemming vragen voor vertrek (TTV)

De lastgeving TTV geldt uitsluitend op TPRB-baanvakken.

Met deze lastgeving krijgt de machinist opdracht om vd6r vertrek aan de treindienstleider toestemming
te vragen om te mogen vertrekken.
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411 ‘Stop’ tonend sein gemerkt met een 'P'

Als een sein gemerkt met een 'P' niet uit de stand ‘stop’ komt, moet de treindienstleider verbieden dit
sein voorbij te rijden als hij op de hoogte is van:

— een concreet gevaar achter het sein;

— blokbezetting achter het sein.

De treindienstleider mag toestemming geven een bezet blok binnen te rijden voor hulpverlening aan
een gestrande trein.

De machinist rijdt een ‘stop’ tonend sein gemerkt met een ‘P' op zicht voorbij als:
— de treindienstleider het niet verbiedt; of
— hij geen verbinding kan krijgen met de treindienstleider.

Alle opeenvolgende ‘stop’ tonende seinen gemerkt met een 'P' mogen op zicht worden voorbijgereden
tot het eerstvolgende ‘stop’ tonende bediende sein.

De machinist moet rekening houden met het niet goed functioneren van de achter het sein gemerkt
met een ‘P’ gelegen AKI's/AHOB’s/AOB'’s.

412 Beveiligd linkerspoor
Als op een baanvak met beveiligd linkerspoor links tegen de ingestelde rijrichting wordt gereden, moet
de treindienstleider een lastgeving AKI/AHOB/AOB afgeven voor alle AKI's/AHOB’s/AOB’s.

Bij het terugkeren over hetzelfde spoor kondigen de AKI's/AHOB’s/AOB’s normaal aan.

Op een baanvak met beveiligd linkerspoor is rechts rijden tegen de ingestelde rijrichting alleen
toegestaan als:
— er geen AKI/AHOB/AOB aanwezig is;
— alle AKI's’AHOB’s/AOB's:
* zijn voorzien van een middensectie, én
* voor deze overwegen lastgevingen zijn afgegeven; 6f
— het baanvak is uitgerust met ‘Uitschakelen Linker Spoorbeveiliging’ (ULS).

4.13 Voorzichtig berijden

4.13.1 Voorzichtig berijden van een overweg/overpad

Onder voorzichtig berijden van een overweg/overpad wordt verstaan:

— de overweg/het overpad naderen met een snelheid van maximaal 10 km/u;
— herhaald fluitsein geven;

— stoppen als de veiligheid van het wegverkeer dit vordert.

Als de overweg niet aankondigt, moet de machinist stoppen voor de overweg. De voorste as moet
voorbij de isolerende las voor de overweg staan. De machinist mag gaan rijden als:

— de AHOB/AOB gesloten is;

— de AKI 20 seconden werkt.

Een overweg mag alleen worden bereden als:
— hij werkt; 6f
— stoptekens worden getoond aan het wegverkeer.

4.13.2 Voorzichtig berijden van een wissel
Onder voorzichtig berijden van een wissel wordt verstaan:
— het wissel naderen met een snelheid van maximaal 10 km/u; én
— stoppen als:
* het wissel niet in de juiste stand ligt, en/of
* het wissel uiterlijk beschadigd is; of
— het wissel berijden met een snelheid van maximaal 10 km/u.
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4.14 Het tonen van stoptekens aan het wegverkeer

Het tonen van stoptekens aan het wegverkeer geschiedt als volgt:

— bij dag, met rode vlag tot het eerste voertuig de overweg is gepasseerd;

— bij nacht of slecht zich, met rood (knipperend) licht tot de trein in zijn geheel de overweg is
gepasseerd.

5 GEBIEDEN ZONDER CENTRALE BEDIENING

5.1 Raccordementen
Op raccordementen is de maximum snelheid 30 km/u.

Op straatspoor moet gereden worden met een dusdanige snelheid, dat gestopt kan worden als de
veiligheid van het wegverkeer dit vordert.

Een trein mag een overweg die niet is voorzien van andreaskruisen pas oprijden nadat stoptekens zijn
getoond aan het wegverkeer en het naderende wegverkeer daarvoor gestopt is.

5.2 TPRB-gebieden
Op baanvakken met Ter Plaatse Bediende Relais Beveiliging (TPRB) bedient de machinist de seinen
door een blokhandeling op het blokkastje.

De machinist mag de blokhandeling verrichten als:
— het controlelampje brandt;

— de kruisende trein binnen is; 6f

— de trein niet hoeft te kruisen; en

— hij geen lastgeving TTV heeft.

In andere gevallen volgt de machinist de aanwijzing van de treindienstleider op.
De treindienstleider verbiedt de blokhandeling als:

— treinen kruisen op een ander dan het voorgeschreven station; of

— er werkzaamheden zijn op het spoor achter het sein.

De machinist herroept de blokhandeling als de trein niet kan vertrekken.

5.2.1 Kruising
De machinist is verantwoordelijk voor de kruising op stations. Als de kruisende trein niet aanwezig is,
vraagt de machinist de treindienstleider om nadere opdrachten.

5.3 CTB-baanvakken

Op baanvakken met Centraal Telecom Blokstelsel (CTB) stelt Railverkeersleiding een
baanvakvoorschrift vast. In het baanvakvoorschrift wordt ten minste vermeld:

— de grenzen van de stations en de blokken van de vrije baan;

— de veiligheidsmaatregelen;

— hoe het sleutelbeheer is geregeld;

— een regeling voor het kruisen.

5.3.1 Grenzen van de stations en de blokken
Op de grenzen zijn blokborden geplaatst met daaronder de naam van het station of het blok.

5.4 Baanvakken met Eén Trein Onderweg
Railverkeersleiding kan voorschrijven dat op een baanvak zonder technische seinbeveiliging zich
slechts één trein mag bevinden.
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6 STORINGSOPHEFFING AAN MATERIEEL

6.1 Basisregel
Als er aanrijdingsgevaar kan bestaan tijdens het opheffen van storingen aan materieel, moet het
betrokken materieel worden overgebracht naar een plaats waar er veilig aan gewerkt kan worden.

6.2 Beveiligen werkplek

Het personeel moet zelf de werkplek beveiligen tegen de volgende risico’s:
— het in beweging komen van het materieel terwijl er aan gewerkt wordt;

— aanrijdgevaar op het spoor waarop de werkzaamheden plaatsvinden;

— aanrijdgevaar op het nevenspoor.

6.3 Sporen buiten gebruik nemen

Als het materieel niet overgebracht kan worden naar een plaats waar er veilig aan gewerkt kan
worden, kan het nodig zijn het spoor waarop gewerkt wordt en/of een nevenspoor buiten gebruik te
nemen.

Een spoor buiten gebruik nemen geschiedt als volgt:

— de storingsmonteur vraagt de treindienstleider het spoor buiten gebruik te nemen;
— de treindienstleider neemt het spoor buiten gebruik;

— de treindienstleider deelt dit de storingsmonteur mede;

— de storingsmonteur beveiligt de werkplek.

Een spoor in gebruik nemen geschiedt als volgt:

— de storingsmonteur heft de werkplekbeveiliging op;

— de storingsmonteur deelt de treindienstleider mede dat het spoor weer in gebruik genomen kan
worden;

— de treindienstleider neemt het spoor weer in gebruik.

7 PROEFRITTEN

7.1  Algemene bepalingen

Bij proefritten waarbij niet wordt afgeweken van de bepalingen ten aanzien van het vervoerproces, het

materieel of de infrastructuur, zorgt de vervoerder dat:

— vooraf overleg is gepleegd met Railverkeersleiding over eventuele bijzonderheden;

— gewerkt wordt zoals in hoofdstuk VII beschreven, wanneer voorzieningen aan de infrastructuur
getroffen worden waardoor deze niet meer voldoet aan de voor normaal spoorwegverkeer geldende
condities.

7.2 Afwijkingen
Bij proefritten is afwijken van de algemene bepalingen toegestaan onder de volgende voorwaarden:
— de proefrit wordt uitgevoerd:
* door een door RnV voor uitvoering bevoegd verklaarde vervoerder, 6f
* onder het gezag van een andere, door RnV bevoegd verklaarde, organisatie;
— de uitvoerder van de proefrit treft vooraf alle noodzakelijke regelingen voor:
* het veilig verloop van de proefrit,
* de veiligheid van het betrokken personeel,
x het overige spoorwegverkeer,
* derden;
— de uitvoerder van de proefrit kan buitendienststellingen en/of voorzieningen ten aanzien van de
infrastructuur aanvragen bij RIB.

Vi-14 mei 1999 Reglement Railverkeer

3° wbl 01-12-01



ﬁ;d Spoorwegveiligheid Hoofdstuk VI Vervoerproces

8 CHLOORVERVOER

Voorwaarden voor het vervoer van chloor zijn:

— geen onderscheid tussen lege ongereinigde en beladen wagens;
— de locomotief met telerail in bedrijfsvaardige staat;

— vervoeren in met name genoemde treinen;

— niet heuvelen, niet stoten;

— voorzichtig rangeren;

— herkenbaarheid;

— volgen van de transporten.

8.1 Met name genoemde treinen
Vervoer van chloorwagens mag uitsluitend in:
— speciale gesloten treinen, met een hoogst toegelaten snelheid van 60 km/u (geen wagens of
opzendloc bijplaatsen);
— speciaal voor het chloorvervoer aangewezen treinen, met een toegelaten snelheid van 60 km/u;
— overige goederentreinen:
* maximaal twee wagens
* met een vervoersregeling.

8.2 Bepalingen in tunnels
Chloortreinen moeten in tunnels de adviessnelheid volgen.

8.3 Herkenbaarheid
Bij alle nummers van treinen met chloor moet opvallend het woord 'Chloor' worden aangebracht,
behalve op treinnummervolgsystemen.

8.4 Volgen van transporten
De vervoerder regelt dat iedere vertraging van en oponthoud met chloortreinen gemeld wordt aan
Railverkeersleiding.

Railverkeersleiding regelt dat alle chloortreinen gevolgd worden en dat treinen met meer dan 5 minuten
vertraging gemeld worden aan de CMK.

Treinen met chloor mogen niet over een andere route worden geleid. Railverkeersleiding mag een
andere route bepalen.
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1 UITGANGSPUNTEN

Werken in of nabij het spoor valt binnen het wettelijk kader voor arbeid op tijdelijke en mobiele
bouwplaatsen, zoals geregeld in de ARBO-wet en het ARBO-besluit. Het hoofdstuk Werkzaamheden
aan de infra van dit reglement is een aanvullende regeling in verband met de specifieke risico's voor de
arbeids- en spoorwegveiligheid, verbonden aan het spoorwegbedrijf.

1.1 Werkzaamheden

Onder werkzaamheden in het kader van dit hoofdstuk wordt verstaan: het verrichten van werk aan de
infra of andere activiteiten in of nabij het spoor, niet behorend tot het reguliere vervoerproces.
Werkzaamheden mogen alleen plaatsvinden indien vooraf de risico’s die samenhangen met de lokatie,
de aard van de werkzaamheden en de werkmethoden geinventariseerd en geévalueerd zijn, waarbij
alle noodzakelijke maatregelen genomen zijn om deze risico’s te voorkomen dan wel te beheersen.

1.2 Werkplek

Onder de werkplek wordt verstaan: het deel van het spoor of de sporen, waar werkzaamheden
plaatsvinden. Tot de werkplek behoren tevens de sporen die bij het uitvoeren van activiteiten kunnen
worden betreden of bij het ontruimen moeten worden overgestoken. Bij het vaststellen van de werkplek
moet men altijd controleren of de nevensporen tot de werkplek behoren.

1.3 Werkzaamheden zonder werkplek in of nabij het spoor

Het stramien van dit hoofdstuk wordt eveneens aangehouden voor werkzaamheden aan de
infrastructuur zonder een werkplek in of nabij het spoor als deze werkzaamheden gevolgen (kunnen)
hebben voor het vervoerproces.

1.4 Leidend principe bij werkzaamheden

Het leidend principe bij werkzaamheden in of nabij het spoor is: er mag uitsluitend worden gewerkt als
er geen trein op de werkplek kan komen. De werkplek moet worden beveiligd door ter plaatse uit te
voeren handelingen.

1.5 Alleenwerken

Alleenwerken is slechts toegestaan als de voorbereider werkplekbeveiliging in de ‘paragraaf
spoorwegveiligheid’ gemotiveerd heeft aangegeven op grond waarvan gevaar uitgesloten wordt geacht
en de keuze voor alleenwerken is gemaakt.

1.6 Verantwoordelijkheid
RIB is verantwoordelijk voor de veilige berijdbaarheid van de infrastructuur die voor exploitatie wordt
vrijgegeven.
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2 ALGEMEEN

De in dit hoofdstuk genoemde veiligheidsmaatregelen zijn van toepassing als de mogelijkheid bestaat
dat werkenden, gereedschap of werktuigen dichter dan 1,5 meter (horizontaal gemeten) bij een
spoorstaaf kunnen komen.

De voorgeschreven maatregelen zijn niet nodig als het onbedoeld in de nabijheid van de spoorbaan
komen onmogelijk wordt gemaakt door een permanente of tijdelijke afscheiding.

Starten met werken is alleen toegestaan nadat alle veiligheidsmaatregelen zijn genomen. De
veiligheidsmaatregelen mogen alleen worden ingetrokken nadat het werk is beéindigd.

Op de werkplek is altijd een werkplekbeveiligingsklasse van toepassing.

Er zijn vier werkplekbeveiligingsklassen:
— buitendienststelling (BD);

— beheerste toelating (BT);

— gegarandeerde waarschuwing (GW);
— persoonlijke waarneming (PW).

2.1 Leidend principe

Leidend principe bij het toepassen van werkplekbeveiligingsklassen is: de veiligheid van de werkenden
en de veiligheid van het treinverkeer worden gerealiseerd door het scheiden van werkenden en treinen
in tijd en/of ruimte.

Hiertoe worden risico's voor werkenden en voor het treinverkeer vooraf geinventariseerd en
geévalueerd. Als eerste prioriteit moeten bronbestrijdende maatregelen worden getroffen, vervolgens
komen preventieve, daarna correctieve en als laatste gevolgbestrijdende maatregelen aan de orde. De
maatregelen moeten:
— leiden tot een acceptabel veiligheidsniveau; en
— uitvoerbaar en realiseerbaar zijn; en
— toegesneden zijn op:

* het soort werk,

* de soort locatie,

* de omstandigheden.

De opdrachtgever is verantwoordelijk voor het:
— aangeven van randvoorwaarden en toepassingsregels; en
— creéren van condities zodat het leidend principe kan worden toegepast.

De uitvoerende partij is verantwoordelijk voor de uitwerking in maatregelen, waarbij gemotiveerd wordt
aangegeven op grond waarvan een keuze voor maatregelen ter beveiliging van:

— treinverkeer;

— werkplek;

— werkenden is gemaakt.

2.2 Gegarandeerde waarschuwing (GW) en persoonlijke waarneming (PW)

Bij het toepassen van GW en PW moet gegarandeerd zijn dat:

— de tijd die verloopt tussen het waarschuwen van de werkenden en het passeren van de werkplek
door de trein, minimaal 30 seconden is; en

— het ontruimen van de werkplek en het bereiken van de (vooraf vastgestelde) wijkplaats niet langer
dan 15 seconden zal duren; en

— het spoor 15 seconden voor de trein op de werkplek kan zijn, is ontruimd.

2.3 Veilige wijkplaats

De veilige wijkplaats:

— ligt minimaal 1,5 m vanaf de dichtstbijzijnde spoorstaaf;
— is zonder hindernis bereikbaar.
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3 WERKPLEKBEVEILIGINGSKLASSEN

3.1 Buitendienststelling (BD)

3.1.1 Typering

Voor een BD gelden de volgende typeringen:

— in de dienstregeling is een treinvrije periode gepland ten behoeve van de werkzaamheden;

— op het spoor waarin de werkplek ligt, is exploitatief treinverkeer niet toegestaan;

— een buitendienst gesteld spoor is een spoor of deel van een spoor waarop geen exploitatief
treinverkeer is toegestaan.

3.1.2 Werkwijze
De werkwijze bij een BD is als volgt:
— Voor aanvang van de werkzaamheden:
+ de treindienstleider neemt maatregelen om treinverkeer naar het spoor uit te sluiten,
+ de treindienstleider draagt de verantwoordelijkheid voor het spoor over aan de leider
werkplekbeveiliging met het WECO,
* de leider werkplekbeveiliging neemt met het WECO de verantwoordelijkheid over,
+ de leider werkplekbeveiliging neemt ter plaatse maatregelen om de werkplek en het treinverkeer te
beveiligen.
Het spoor is nu buiten dienst gesteld.

— Na afloop van de werkzaamheden:
+ de leider werkplekbeveiliging maakt de door hem genomen maatregelen ongedaan,
+ de leider werkplekbeveiliging draagt de verantwoordelijkheid voor het spoor over aan de
treindienstleider met het WECO,
* de treindienstleider neemt met het WECO de verantwoordelijkheid over,
+ de treindienstleider maakt zijn maatregelen ongedaan.
Het spoor is daarmee weer in dienst.

3.2 Beheerste Toelating (BT)

3.2.1 Typering
Voor een Beheerste Toelating (BT) geldt de volgende typering: de werkzaamheden vinden plaats in de
treinvrije periodes die tussen de treinenloop door in de dienstregeling zitten.

3.2.2 Werkwijze

De werkwijze bij een BT is als volgt:

— de treindienstleider draagt de verantwoordelijkheid voor het betrokken spoor over aan de leider
werkplekbeveiliging met het WECO;

— de leider werkplekbeveiliging neemt de verantwoordelijkheid voor het betrokken spoor over met het
WECO;

— de leider werkplekbeveiliging neemt ter plaatse maatregelen om treinverkeer naar de werkplek uit te
sluiten;

— de leider werkplekbeveiliging maakt na ontruimen van de werkplek de maatregelen ongedaan om
treinen tijdig door te laten;

— na passeren van de trein(en) neemt de leider werkplekbeveiliging weer ter plaatse maatregelen om
treinen naar de werkplek uit te sluiten;

— bij het einde van het werk maakt de leider werkplekbeveiliging na ontruimen van de werkplek de
maatregelen ongedaan;

— de leider werkplekbeveiliging draagt de verantwoordelijkheid voor het spoor over aan de
treindienstleider met het WECO;

— de treindienstleider neemt de verantwoordelijkheid voor het spoor over van de leider
werkplekbeveiliging met het WECO.
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3.3 Gegarandeerde Waarschuwing (GW)

3.3.1 Typering

Voor een Gegarandeerde Waarschuwing (GW) gelden de volgende typeringen:

— er wordt gewerkt tijdens de treinenloop;

— werkenden worden gewaarschuwd door automatische waarschuwingsapparatuur;
— de treindienstleider neemt geen maatregelen;

— er wordt geen WECO opgemaakt;

— er zijn geen beperkingen voor het treinverkeer.

3.3.2 Werkwijze

De gehanteerde werkwijze bij een GW is als volgt:

— automatische apparatuur detecteert de trein en waarschuwt het personeel;
— de werkenden begeven zich naar een veilige wijkplaats;

— de wijkplaats mag worden verlaten, als het waarschuwingssignaal ophoudt.

3.4 Persoonlijke Waarneming (PW)

3.4.1 Typering

Voor een Persoonlijke Waarneming (PW) gelden de volgende typeringen:

— er wordt gewerkt tijdens de treinenloop;

— werkenden worden gewaarschuwd door een veiligheidsman. Alleenwerkenden dragen zorg voor hun
eigen veiligheid;

— de treindienstleider neemt geen maatregelen;

— er wordt geen WECO opgemaakt;

— er zijn geen beperkingen voor het treinverkeer.

3.4.2 Werkwijze

De gehanteerde werkwijze bij een PW is als volgt:

— de veiligheidsman neemt de naderende trein of de treinaankondiging waar en waarschuwt de
werkenden;

— de werkenden begeven zich naar een veilige wijkplaats;

— de wijkplaats mag worden verlaten, als de veiligheidsman hiertoe toestemming geeft.

4 TAKEN EN VERANTWOORDELIJKHEDEN

De taken en verantwoordelijkheden van betrokken partijen en functionarissen zijn hieronder
vastgelegd.

4.1 De opdrachtgever
De opdrachtgever heeft tot taak om bij het verstrekken van een opdracht te voldoen aan het wettelijke
kader en de in dit reglement vervatte regels.

De opdrachtgever is verantwoordelijk voor het:

— vervullen van randvoorwaarden en het creéren van condities waarbinnen de uitvoerende partij de
werkzaamheden veilig kan uitvoeren;

— verschaffen van informatie op basis waarvan de uitvoerende partij een verantwoorde keuze kan
maken voor wat betreft de werkplekbeveiliging;

— tot stand brengen van de 'Paragraaf Spoorwegveiligheid' in de ontwerp- en voorbereidingsfase;

— tot stand komen van de cobrdinatie tussen voorbereiders werkplekbeveiliging als in een bepaald
gebied gelijktijdig door meerdere partijen wordt gewerkt;

— plegen van overleg met Railverkeersleiding.
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4.2 De uitvoerende partij
De uitvoerende partij heeft tot taak om bij de voorbereiding en de uitvoering van de opdracht te
voldoen aan het wettelijk kader en de in dit reglement vervatte regels.

De uitvoerende partij is verantwoordelijk voor:

— het aanwijzen van een voorbereider werkplekbeveiliging;

— het nader invullen van de 'Paragraaf Spoorwegveiligheid' in de uitvoeringsfase;

— het tot stand komen van de codrdinatie tussen de voorbereiders werkplekbeveiliging, als in een
bepaald gebied meerdere partijen gelijktijdig werken uitvoeren.

4.3 De voorbereider werkplekbeveiliging
De voorbereider werkplekbeveiliging is er voor verantwoordelijk dat de werkzaamheden veilig kunnen
worden gestart, uitgevoerd en beéindigd. De voorbereider werkplekbeveiliging moet hiertoe vooraf:
— de werkplekbeveiligingsklasse vaststellen;
— de inhoud vaststellen van:
+ de werkplekbeveiligingsinstructie, met uitzondering van de maatregelen te nemen door de
treindienstleider,
* de werktreininstructie;
— de inzet van mensen (doen) vaststellen en zorgen dat zij worden geinstrueerd;
— de inzet van gecertificeerde veiligheidsmiddelen (doen) vaststellen;
— werktreinen, buitendienststellingen, beheerste toelatingen, spanningsloosstellingen en
snelheidsbeperkingen (doen) aanvragen.

De voorbereider werkplekbeveiliging moet voor het vaststellen van de spanningsloosstelling een
Verantwoordelijk Deskundige inschakelen.

Eindverantwoordelijkheid WBI

De voorbereider werkplekbeveiliging is er voor verantwoordelijk dat de WBI volgens de correcte
procedure tot stand komt en, voor zover de voorbereider werkplekbeveiliging dit kan controleren,
inhoudelijk aan alle eisen voldoet.

4.4 De leider werkplekbeveiliging

De leider werkplekbeveiliging:

— heeft de leiding over iedereen op de werkplek ten aanzien van de veiligheid;
— onderhoudt het contact met de treindienstleider.

De leider werkplekbeveiliging is verantwoordelijk voor:
— het werken volgens de documenten;
— het afsluiten van een WECO;
— de uitvoering van de veiligheidsmaatregelen;
— het instrueren van:
* de veiligheidsman,
* de werktreinbegeleider,
* de ploegleden;
— het stopzetten van het werk als de veiligheid dit naar zijn oordeel vereist;
— het alarmeren van de treindienstleider bij bijzondere voorvallen.

De leider werkplekbeveiliging kan tevens veiligheidsman zijn als hij tijdens de werkzaamheden geen
andere zorg heeft dan het waken over:

— de spoorwegveiligheid;

— de veiligheid van het personeel dat onder zijn toezicht werkt.
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4.5 De Verantwoordelijk Deskundige

De Verantwoordelijk Deskundige is deskundig op het gebied van veiligheid in verband met
elektrocutiegevaar en adviseert de voorbereider werkplekbeveiliging over:

— de ‘Paragraaf Spoorwegveiligheid’ uitvoeringsfase;

— de werkplekbeveiligingsinstructie.

De Verantwoordelijk Deskundige is verantwoordelijk voor de veiligheid in verband met
elektrocutiegevaar bij het uit te voeren werk via voorbereiding, voortgangscontrole en
beéindiging/evaluatie.

4.6 De veiligheidsman
De veiligheidsman:
— mag niet meewerken;
— is er voor verantwoordelijk dat de werkplek, 15 seconden voor de trein op de werkplek kan zijn, is
ontruimd;
— is bevoegd personen die onder zijn toezicht werken:
* te corrigeren,
* hun werkzaamheden te laten staken,
* van de werkplek weg te sturen.

4.7 De alleenwerkende

De alleenwerkende:

— heeft tot taak tijdens de werkzaamheden zélf zorg te dragen voor de eigen veiligheid;

— is er voor verantwoordelijk dat de werkplek, 15 seconden voor de trein op de werkplek kan zijn, is
ontruimd.

4.8 De werktreinbegeleider
De werktreinbegeleider geeft aanwijzingen aan de werktreinmachinist en onderhoudt het contact met
de leider werkplekbeveiliging.

De werktreinbegeleider is verantwoordelijk voor:

— het instrueren van de werktreinmachinist;

— het (doen) opvolgen van de werktreininstructie;

— het beveiligen van overwegen;

— het aan- en afkoppelen van voertuigen;

— het nemen van de kleine remproef;

— het uitvoeren van een controle veilige loop. Als de werktrein gebreken vertoont, meldt de
werktreinbegeleider dit aan de leider werkplekbeveiliging.

De werktreinbegeleider kan in opdracht van de leider werkplekbeveiliging het contact over rijwegen ten
behoeve van zijn werktrein onderhouden met de treindienstleider.

4.9 De werktreinmachinist

De werktreinmachinist is verantwoordelijk voor:

— het opvolgen van de werktreininstructie;

— het rijden van de werktrein;

— het opvolgen van de aanwijzingen van de werktreinbegeleider.

De werktreinmachinist is een machinist met beperkte bevoegdheid.
4.10 De gereedschapmachinist
De gereedschapmachinist is verantwoordelijk voor:

— het bedienen en verplaatsen van het zelfrijdend gereedschap;
— het opvolgen van de aanwijzingen van de leider werkplekbeveiliging.

De gereedschapmachinist is een machinist met minimale bevoegdheid.
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4.11 Railverkeersleiding
Railverkeersleiding is bevoegd eisen te stellen aan de ter plaatse te nemen maatregelen voor de
beveiliging van het treinverkeer en stemt deze af met RIB.

Railverkeersleiding is verantwoordelijk voor:

— het tot stand komen van de codrdinatie tussen treindienstleiders, als een werkplek zich uitstrekt over
meer dan één treindienstleidersgebied;

— het vaststellen van de werkplekbeveiligingsinstructie, voor zover het betreft de maatregelen te
nemen door de treindienstleider;

— het aanwezig en inhoudelijk bekend zijn van de werkplekbeveiligingsinstructie bij de dienstdoende
treindienstleider.

412 De treindienstleider

De treindienstleider is verantwoordelijk voor:

— veilige rijwegen;

— het werken volgens de documenten;

— het afsluiten van een WECO;

— het nemen van maatregelen bij bijzondere voorvallen.

In opzichtersgebieden is de opzichter met deze taken belast.

Reglement Railverkeer mei 1999 VII-7
3° wbl 01-12-01



5 Ra,yﬂed Spoorwegveiligheid Hoofdstuk VII Werkzaamheden aan de infra

5 WERKPLEKBEVEILIGINGSMIDDELEN EN -METHODEN

Werkplekbeveiligingsmiddelen, die de veilige berijdbaarheid van de railinfra kunnen beinvioeden,
mogen uitsluitend toegepast worden als deze door een door RIB gecertificeerde instantie zijn
vrijgegeven.

RIB is bevoegd eisen te stellen aan het gebruik van werkplekbeveiligingsmiddelen.

5.1 Spanningsloosstelling

Ter voorkoming van elektrocutiegevaar wordt de bovenleiding alleen als spanningsloos beschouwd als
deze is geaard. De bovenleiding wordt geaard onder verantwoordelijkheid van de Verantwoordelijk
Deskundige.

Uitschakelen

Als de bovenleiding spanningsloos moet worden gemaakt, geldt de volgende procedure:

— eris een WBI van kracht;

— de bedieningsdeskundige SMC vraagt toestemming aan de treindienstleider, maakt afspraken welke
groepen het betreft en over de begin- en eindtijd;

— de bedieningsdeskundige SMC en de treindienstleider leggen de afspraken vast in een WECO;

— de treindienstleider neemt maatregelen om elektrisch rijden in de betrokken groep te verhinderen en
licht de buur-treindienstleider in;

— de bedieningsdeskundige SMC sluit met de treindienstleider het WECO af en schakelt uit.

In noodgevallen schakelt de bedieningsdeskundige SMC zonder toestemming uit.

Inschakelen

De bedieningsdeskundige SMC meldt de treindienstleider na toestemming van de Verantwoordelijk
Deskundige dat de bovenleiding weer onder spanning gaat. De treindienstleider maakt de maatregelen
ongedaan na toestemming van de bedieningsdeskundige SMC en noteert het tijdstip op het WECO.

5.2 Tijdelijke snelheidsbeperking (TSB)

5.2.1 Snelheidsbeperking voor veilige berijdbaarheid spoor
Als het voor de veilige berijdbaarheid van een spoor nodig is om de plaatselijke snelheid van een spoor
te beperken, moet hiervoor een TSB van kracht worden.

5.2.2 Procedure
Tijdelijke snelheidsbeperkingen worden opgenomen in de TSB-publicaties. Tevens worden langs de
baan L-, A- en E-borden geplaatst.

Een tijdelijke snelheidsbeperking mag niet worden gebruikt om de waarschuwingstijd voor naderende
treinen te verlengen.

5.3 Waarschuwingskleding
Het dragen van waarschuwingskleding is verplicht voor personen die zich in of nabij de spoorbaan
bevinden.

6 DOCUMENTEN

6.1 Paragraaf Spoorwegveiligheid

Bij alle werkzaamheden waarbij de kans bestaat dat men in of nabij het spoor kan komen, is het
verplicht om een 'Paragraaf Spoorwegveiligheid' als onderdeel op te nemen bij het 'Veiligheids- en
gezondheidsplan'.

De 'Paragraaf Spoorwegveiligheid' bevat informatie ten behoeve van de arbeids- en
spoorwegveiligheid in verband met de specifieke risico's die verbonden zijn aan het spoorwegbedrijf.
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6.2 Werkplekbeveiligingsinstructie (WBI)

6.2.1 WBI voor alle werkplekbeveiligingsklassen

Bij alle werkzaamheden waarbij wordt gewerkt in een werkplekbeveiligingsklasse wordt vooraf een
WBI opgesteld. Hierin wordt opgenomen:

— de aard van de werkzaamheden;

— datum en tijd van de werkzaamheden;

— werkplekbeveiligingsklasse;

— soort baanvak- of stationsbeveiliging;

— exacte aanduiding van de BD, BT of GW en de werkplek;

— aanduiding (in nummers) van de groepen die spanningsloos worden gesteld;

— welke spanningsloos gestelde sporen met dieseltractie mogen worden bereden;

— inzet en overdracht van (werk)treinen en de aanwezigheid van werktreininstructies;

— uitgewerkte veiligheidsmaatregelen te nemen door de leider werkplekbeveiliging;

— uitgewerkte maatregelen te nemen door de treindienstleider;

— handelwijze bij voorzienbare storingen, calamiteiten of uitlopen van de werkzaamheden;
— afspraken over tussentijdse vrijgave van infra voor exploitatie;

— communicatiemiddelen en wijze van communiceren.

De WBI moet drie werkdagen voor aanvang van de werkzaamheden afgestemd en beschikbaar zijn bij
de uitvoerende partij. Als de treindienstleider bij de werkzaamheden betrokken is, moet de WBI drie
dagen voor aanvang 606k bij Railverkeersleiding beschikbaar zijn. In geval van spanningsloosstellingen
geldt dit tevens voor de bedieningsdeskundige SMC.

Wijziging binnen deze drie dagen mag alleen geschieden door RIB in overleg met Railverkeersleiding
onder de volgende voorwaarden:
— ongewijzigd blijven:
* de aard van de werkzaamheden,
+ de werkplekbeveiligingsklasse,
+ de exacte aanduiding van de werkplek;
— leider werkplekbeveiliging en treindienstleider moeten tijdig geinstrueerd kunnen worden.

De leider werkplekbeveiliging mag bij aanvang en uitvoering van de werkzaamheden in overleg met de
treindienstleider wijzigingen aanbrengen in de WBI onder de volgende voorwaarden:
— ongewijzigd blijven:

* de aard van de werkzaamheden,

+ de werkplekbeveiligingsklasse,

+ de exacte aanduiding van de werkplek,

+ de aard van de veiligheidsmaatregelen.

Alleen in geval van een calamiteit of storing mogen de leider werkplekbeveiliging, de treindienstleider
en de bedieningsdeskundige SMC een WECO afsluiten zonder dat er een WBI van kracht is. Als in dat
geval alsnog een WBI tot stand komt, hoeft aan de eerder genoemde termijn van drie werkdagen niet
te worden voldaan.

Een WBI kan zonder datum zijn opgesteld voor werkzaamheden waarvan het tijdstip redelijkerwijs niet
van tevoren kan worden vastgesteld.

Ook bij werkzaamheden zonder een werkplek in of nabij het spoor, die gevolgen kunnen hebben voor
het treinverkeer, wordt vooraf een WBI opgesteld.

Reglement Railverkeer mei 1999 Vil-9
3° wbl 01-12-01



5 Ra,yﬂed Spoorwegveiligheid Hoofdstuk VII Werkzaamheden aan de infra

6.2.2 WBI voor GW en PW

Bij alle werkzaamheden waarbij wordt gewerkt in de werkplekbeveiligingsklasse GW of PW wordt
vooraf een werkplekbeveiligingsinstructie GW of PW opgesteld. Hierin wordt opgenomen:

— de aard van de werkzaamheden;

— datum en tijd van de werkzaamheden;

— werkplekbeveiligingsklasse;

— exacte aanduiding van de GW en de werkplek;

— uitgewerkte veiligheidsmaatregelen te nemen door de leider werkplekbeveiliging;

— communicatiemiddelen en wijze van communiceren.

De WBI voor GW of PW moet drie werkdagen voor aanvang van de werkzaamheden afgestemd en
beschikbaar zijn bij de uitvoerende partij.

Een WBI voor GW of PW kan zonder datum zijn opgesteld voor werkzaamheden waarvan het tijdstip
redelijkerwijs niet van tevoren kan worden vastgesteld.

6.3 Werkcontract (WECO)

6.3.1 Algemeen

In de WECO worden de gemaakte afspraken conform de WBI door de leider werkplekbeveiliging, de
treindienstleider en de bedieningsdeskundige SMC vastgelegd. Gebruikt worden de standaard WECO-
modellen (zie Bijlagen).

6.3.2 Werkzaamheden

Bij een BD of BT leggen leider werkplekbeveiliging en treindienstleider in het WECO vast:
— nummer van de van toepassing zijnde WBI;

— overdracht van verantwoordelijkheid voor het spoor;

— exacte aanduiding van de BD, BT en de werkplek;

— welke spanningsloos gestelde sporen met dieseltractie mogen worden bereden;

— tijd van overdracht;

— toelating van treinen;

— genomen veiligheidsmaatregelen.

6.3.3 Spanningsloosstellingen

Bij spanningsloosstellingen leggen treindienstleider en bedieningsdeskundige SMC in het WECO vast:
— aanduiding (in nummers) van de groepen die spanningsloos gaan;

— genomen veiligheidsmaatregelen;

— tijd van spanningsloosstelling.
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6.4 Werktreininstructie

Voor iedere werktreinrit wordt vooraf een werktreininstructie opgemaakt, met als doel het regelen van
de volgende aspecten:

— de overgave van niet-buitendienstgesteld gebied naar wel-buitendienstgesteld gebied en omgekeerd;
— veiligheid van werkenden, werktrein- en wegverkeer;

— de taakverdeling tussen werktreinmachinist en werktreinbegeleider.

Hiertoe wordt in de werktreininstructie vermeld:

— exacte aanduiding van de BD en de werkplek;

— maatregelen voor het veilig rijden van de werktrein;

— de juiste stand van wissels, spooraansluitingen en beweegbare bruggen;

— maatregelen voor de veiligheid van het wegverkeer op beveiligde overwegen;

— een regeling voor het passeren van ‘stop’ tonende seinen, als dit zonder tussenkomst van de
treindienstleider geschiedt;

— een regeling als er bij rijden tegen de rijrichting in, een voorsein wordt gepasseerd;

— communicatiemiddelen en de wijze van communiceren.

De werktreininstructie(s) wordt (worden) genoemd in de WBI en moet(en) drie werkdagen voor
aanvang van de werkzaamheden afgestemd en beschikbaar zijn bij de uitvoerende partij en de
vervoerder.
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7 WERKTREIN

7.1 Algemeen

Aan het rijden met een werktrein worden de volgende eisen gesteld:
— rijden op zicht;

— maximum snelheid in de nabijheid van personeel is 10 km/u;

— stoppen als de veiligheid van de werkenden dit vordert.

De leider werkplekbeveiliging en de treindienstleider wisselen met elkaar treinveiligheidsberichten uit
over werktreinen, waarbij:

— alleen de leider werkplekbeveiliging treinen mag toelaten tot buiten dienst gestelde sporen;

— alleen de treindienstleider treinen mag toelaten op in dienst zijnde sporen.

Als een werktrein bij vertrek van een buitendienst gesteld spoor gebreken vertoont, neemt de leider
werkplekbeveiliging maatregelen om gevaar te voorkomen.

7.2 Instructies

7.2.1 Instructie van de werktreinbegeleider

De leider werkplekbeveiliging instrueert de werktreinbegeleider over:
— de verplaatsingen van en verrichtingen met de werktrein;

— de communicatie;

— de aanwezigheid van andere werktreinen, obstakels en mensen.

7.2.2 Instructie van de werktreinmachinist

De werktreinbegeleider instrueert de werktreinmachinist over:

— de werktreininstructie;

— bijzondere omstandigheden die van belang zijn voor het veilig rijden.

De werktreinmachinist moet voor aanvang van de werktreinrit in het bezit zijn van de
werktreininstructie.

7.2.3 Instructie van de gereedschapmachinist

De leider werkplekbeveiliging instrueert de gereedschapmachinist over:

— het gebied waarin deze het gereedschap mag verplaatsen;

— bijzondere omstandigheden die van belang zijn voor het veilig verplaatsen.

8 BIJZONDERE VOERTUIGEN

In het kader van werkzaamheden kunnen bijzondere voertuigen worden onderverdeeld in:
— rail-wegvoertuigen;
— zelfrijdend gereedschap.

Als een bijzonder voertuig in of uit een spoor wordt gezet, dan moet dat spoor vrij zijn door BD of BT.
Als het bijzonder voertuig daarbij dichter dan 1,5 meter bij een spoorstaaf van een nevenspoor kan
komen, dan moet ook dat spoor vrij zijn door BD of BT.

Binnen BD rijdt een bijzonder voertuig altijd als werktrein, tenzij het bijzonder voertuig gebruikt wordt
als gereedschap op de werkplek.

Zelfrijdend gereedschap dat rijdt van het dichtst bij de werkplek gelegen inzetpunt naar de werkplek of
andersom mag bediend worden door een gereedschapmachinist. Het betrokken spoor moet in dat
geval buiten dienst zijn.
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9 ROLLEND GEREEDSCHAP

Rollend gereedschap mag alleen worden gebruikt als voldaan is aan de voorwaarden die gelden ten
aanzien van de werkplekbeveiligingsklassen.

10 TIJDELIJKE WERKOVERWEGEN

RIB verleent een vergunning voor de aanleg van een tijdelijke werkoverweg. RIB regelt het gebruik, de
voorwaarden en de aansprakelijkheid in het bestek of contract. De vergunning mag alleen worden
verleend als het bouwverkeer de bouwplaats niet via een andere weg kan bereiken. De voorbereider
werkplekbeveiliging maakt een WBI en stuurt deze via RIB naar de gebruikelijke adressanten en:
— naar de vervoerders die het baanvak berijden;
— ter kennisgeving naar:

* het Ministerie van Verkeer & Waterstaat,

* Hoofd RnV.

De vervoerder licht de machinisten in over de aanwezigheid en de plaats van een tijdelijke
werkoverweg.

Bediende tijdelijke werkoverweg
RIB stelt de wachter voor een bediende tijdelijke werkoverweg. De wachter meldt zijn aanwezigheid bij
de treindienstleider.

De wachter krijgt de treinen aangekondigd door:
— mini-automatische waarschuwingsapparatuur; 6f
— de treindienstleider via een spreekverbinding.

RIB en Railverkeersleiding overleggen over:
— de manier van aankondigen; 6f
— het buitendienststellen van de betrokken sporen.

Railverkeersleiding schrijft de treindienstleider voor wanneer hij tijdsafspraken moet maken die in een
WECO worden vastgelegd.

De voorbereider werkplekbeveiliging legt in een WBI vast:

— de kilometeraanduiding;

— de tijd dat de overweg mag worden gebruikt;

— hoe treinen aan de wachter worden aangekondigd;

— de tijdsafspraken tussen de treindienstleider en de wachter bij aankondiging via een
spreekverbinding.

Onbediende tijdelijke werkoverweg
Een onbediende tijdelijke werkoverweg moet zijn voorzien van een installatie die door RIB is
goedgekeurd.

De voorbereider werkplekbeveiliging legt in een WBI vast:
— de kilometeraanduiding;

— de tijd dat de overweg mag worden gebruikt;

— het type van de installatie.

11 KRUKKEN VAN WISSELS

Gestoorde ééndelige wissels die voor de continuiteit van de trein- en rangeerdienst cruciaal zijn,
mogen worden gekrukt door daarvoor aangewezen personeel zonder dat een WBI of WECO van
kracht is.

RnV stelt normen op.

Reglement Railverkeer mei 1999 VII-13
3° wbl 01-12-01



5 yﬂed Spoorwegveiligheid Hoofdstuk VIII Toegang tot de spoorweg

Ray

INHOUDSOPGAVE: TOEGANG TOT DE SPOORWEG Blz.
1 Documenten en bevoegaNEdEN. ... VIII-1
1.1 TORGANGSDEWIIS .ceiiiiiiiiiiiiiiiiii VIII-1
1.2 VeiligheidSPasSPOOIt ......ccciviiiiiiiiiiiiii i VIII-1
1.3 BevoegadheidSheWI[S. ......ccciiiiiiiiiiiiii VIII-1
1.4 Bewijs van toegang tot de Cabine ...........cccccciiiiiii VIII-1
1.5 WegleerOPAraCht..........ccuiiiiiiiiiiiiiii VIII-2
1.6 RAINEAKAAIT. .......ciiiiiiiiiiiiiii VIII-2
1.7 Parkeer- / vrijStelliNgShEWIJS .....cccoviiiiiiiiii VIII-2

A o =T a1 o= oT=T o= 1 T gV T= o PPN VIII-2
A Y =T (53 1 =124 4 o TP VIII-2
211 AIJEMEEN e VIII-2

2.1.2 Opleiding en geschiktheid............ccccoiiiiiii VIII-3

2.1.3  Verplichtingen VerstrekKer ... VIII-3

214 MAChHGING ...ccoiiiieiiiii VIII-3

2.2 GROEBVENS ..ottt ettt e e e VIII-3

P B 1= o 1101 =T g ot ] a1 (0] =TT VIII-3
A ¥ [ 4o ] o =T ] g o =T o H PPN VIilI-4
2.4.1 Bijzonder reCht Op t0BGANG ......covviiiiiiiiiiii VIilI-4

2.4.2 Geen verplichting tot het bezitten van een bewijs van toegang tot de cabine .... VIII-4

2.5 Personeel van buitenlandse spoorwegbedrijVen ..., VIlI-4

Reglement Railverkeer mei 1999 0-1



Eﬁalyﬂed Spoorwegveiligheid Hoofdstuk VIII Toegang tot de spoorweg

1 DOCUMENTEN EN BEVOEGDHEDEN

Personen aanwezig binnen het railverkeerssysteem moeten door middel van de in dit hoofdstuk
genoemde documenten aantoonbaar gemachtigd zijn om een veiligheidsfunctie uit te oefenen en/of
aanwezig te zijn op niet voor het publiek toegankelijke delen van spoorwegterreinen.

1.1 Toegangsbewijs
Een toegangsbewijs is een document dat toegang geeft tot delen van spoorwegterreinen die niet voor
het publiek toegankelijk zijn.

Met het toegangsbewijs mag men zich uitsluitend bevinden op de in het toegangsbewijs aangegeven
lokaties en aldaar:

— zich bevinden op plaatsen waar geen gevaar voor aanrijding met spoorwegverkeer bestaat;

— sporen oversteken op overpaden of interne overwegen.

Afgifte

Het toegangsbewijs wordt afgegeven door of namens:
— taakorganisaties;

— vervoerders.

1.2 Veiligheidspaspoort
Een veiligheidspaspoort is een document waaruit de bevoegdheid blijkt tot het uitoefenen dan wel
verrichten van de daarin genoemde veiligheidsfuncties en/of veiligheidstaken.

Om toegang te hebben tot spoorwegterreinen moet de houder van een veiligheidspaspoort tevens
beschikken over een toegangsbewijs.

Afgifte

Het veiligheidspaspoort wordt afgegeven door of namens:
— taakorganisaties;

— vervoerders.

1.3 Bevoegdheidsbewijs
Een bevoegdheidsbewijs is een document waaruit de bevoegdheid blijkt tot het uitoefenen dan wel
verrichten van de daarin genoemde veiligheidsfuncties en/of veiligheidstaken.

Een bevoegdheidsbewijs is tevens toegangsbewijs.

Afgifte

Het bevoegdheidsbewijs wordt afgegeven door of namens:
— taakorganisaties;

— vervoerders.

1.4 Bewijs van toegang tot de cabine

Het bewijs van toegang tot de cabine geeft de houder toegang tot de cabine van een rijdend
krachtvoertuig. Door vervoerders afgegeven bewijzen van toegang tot de cabine geven alleen recht op
toegang tot de cabines van eigen treinen.

Voor verblijf in de cabine geldt:

— de machinist kan de toegang tot de cabine weigeren als dat naar zijn oordeel voor de veiligheid
gewenst is;

— de machinist mag niet worden afgeleid;

— naast de machinist mogen zich maximaal twee andere personen in de cabine bevinden, met
uitzondering van:
* proef- en instructieritten (meerdere personen),
* ritten met bijzondere voertuigen naar/van werkzaamheden (meerdere personen),
* mist (ten hoogste één persoon).
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Beperkingen in de verstrekking

— Aan personen zonder een directe taak in de cabine kan een bewijs van toegang tot de cabine
worden verstrekt als daarvoor een dringende reden van bedrijfsbelang bestaat. Als deze personen
niet bekend zijn met het railverkeerssysteem zorgt de verstrekker voor begeleiding.

— Vervoerders verstrekken een bewijs van toegang tot de cabine voor de schouw van de spoorweg,
voor zover het verblijf in de cabine daarvoor nodig is.

— Verblijf in de tussenliggende of achterste cabine is slechts toegestaan als dit voor de
dienstuitvoering nodig is.

— De geldigheid van een bewijs van toegang tot de cabine kan worden beperkt tot de achterste
cabine.

Afgifte
Het bewijs van toegang tot de cabine wordt afgegeven door vervoerders.

1.5 Wegleeropdracht
De wegleeropdracht geeft toegang tot de cabines van treinen van alle vervoerders op het baanvak
waarop de wegleeropdracht betrekking heeft.

Bij verblijf in de cabine op vertoon van een wegleeropdracht zijn de voorwaarden van toepassing die in
het algemeen gelden voor het verblijf in de cabine.

Afgifte

De wegleeropdracht wordt afgegeven door:
— Railverkeersleiding;

— vervoerders.

1.6 Railnedkaart

De Railnedkaart geeft toegang tot alle niet voor het publiek toegankelijke delen van spoorwegterreinen,
waaronder begrepen:

— cabines van rijdende krachtvoertuigen;

— treindienstleidersposten.

Afgifte
De Railnedkaart wordt afgegeven door Hoofd RnV.

1.7  Parkeer-/vrijstellingsbewijs

Het parkeer-/vrijstellingsbewijs wordt verstrekt aan:

— personeel van taakorganisaties, belast met het verrichten van controlerende of uitvoerende taken;

— personeel, in opdracht van de taakorganisaties belast met het verrichten van controlerende of
uitvoerende taken.

Afgifte
Het parkeer-/vrijstellingsbewijs wordt afgegeven door de taakorganisaties.

2 ALGEMENE BEPALINGEN

2.1 Verstrekking

2.1.1 Algemeen
De in dit hoofdstuk genoemde documenten worden verstrekt als het bezit daarvan nodig is voor de
taakvervulling van de aanvrager of de organisatie waartoe de aanvrager behoort.

Bij verstrekking aan derden moet het werkterrein van de aanvrager verband houden met de activiteiten
van de verstrekker. Als de aanvrager van een document géén contractuele relatie heeft met de
verstrekker, dan moet de aanvrager een vrijwaringsverklaring ondertekenen.
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2.1.2 Opleiding en geschiktheid

Verstrekking van het veiligheidspaspoort en het bevoegdheidsbewijs vindt plaats nadat is vastgesteld
dat de houder:

— opgeleid en bevoegd is om de te vervullen veiligheidsfunctie en/of veiligheidstaak uit te oefenen;

— voldoet aan de door RnV gestelde eisen voor medische en psychologische geschiktheid.

2.1.3 Verplichtingen verstrekker

De verstrekker:

— beschikt over een procedure voor de verstrekking en houdt van deze verstrekking administratie bij;

— is verantwoordelijk voor het invullen van de gegevens op het document;

— is verplicht informatie te verstrekken om controle en naleving mogelijk te maken;

— instrueert de houder omtrent de gedragsregels op spoorwegterreinen met betrekking tot de veiligheid
van zichzelf en anderen.

2.1.4 Machtiging

De verstrekker kan een ander machtigen tot het invullen van de houdergegevens. Hiervoor gelden de
volgende voorwaarden:

— de verstrekker bilijft toezicht uitoefenen;

— de machtiging wordt schriftelijk verstrekt.

De gemachtigden verstrekken geen documenten aan derden waarmee zij geen contractuele relatie
hebben.

2.2 Gegevens
Elk document bevat ten minste de volgende gegevens:
— functie van de verstrekker;
— vestigingsplaats van de verstrekker;
— voor het bewijs van toegang tot de cabine:
* naam en geboortedatum van de houder, of
* de functionele benaming van de houder;
— voor het parkeer-/vrijstellingsbewijs:
* naam en geboortedatum van de houder, of
* de functionele benaming van de houder, of
* kenteken + bedrijfsnaam;
— voor de overige documenten:
* naam en geboortedatum van de houder,
* de functie van de houder met vermelding van de veiligheidsfunctie;
— de plaats of het gebied waarvoor, alsmede de tijdstippen waarop het document geldig is;
— geldigheidstermijn (maximaal 5 jaar).

Onderstaande gegevens worden zo nodig vermeld:

— beperking van:
+ het doel waarvoor en de plaats waarop het document mag worden gebruikt,
+ de tijdstippen waarop het document geldig is;

— aanvullende voorwaarden.

2.3 Gebruik en controle
Een document mag slechts worden gebruikt voor het doel, de plaats en de periode die op het
document staan aangegeven. Misbruik wordt aan de verstrekker medegedeeld.

Documenten moeten worden getoond op verzoek van:

— houders van een Railnedkaart;

— opsporingsambtenaren;

— ter plaatse toezichthoudend personeel van RIB en/of Railverkeersleiding.
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2.4 Uitzonderingen

2.4.1 Bijzonder recht op toegang

Uitgezonderd van de verplichting tot tonen van de in dit hoofdstuk genoemde documenten zijn:

— ambtenaren met opsporings- of toezichthoudende bevoegdheid, op vertoon van hun
dienstlegitimatie;

— hulpverleningsdiensten indien geliniformeerd in uitrukkleding;

— treindienstleiders, die binnen hun treindienstleiderspost werkzaam zijn;

— ten hoogste twee personen, begeleid door de houder van een toegangsbewijs of Railnedkaart, over
een beveiligd overpad;

— ten hoogste twee personen, begeleid door de houder van een bevoegdheidsbewijs of Railnedkaart,
op plaatsen met aanrijdgevaar;

— meer dan twee personen, begeleid door de houder van een toegangsbewijs, bevoegdheidsbewijs of
Railnedkaart, uitsluitend op plaatsen zonder aanrijdgevaar.

2.4.2 Geen verplichting tot het bezitten van een bewijs van toegang tot de cabine

Uitgezonderd van de verplichting tot het bezitten van een bewijs van toegang tot de cabine zijn

personeelsleden:

— met een directe door de vervoerder opgedragen taak (dienstkaartje, wegleeropdracht);

— met een dienstopdracht waaruit blijkt dat men met de betrokken trein moet reizen, terwijl geen
andere plaats beschikbaar is;

— belast met het opsporen van materieelstoringen of acute storingen aan de infra in het te berijden
traject, waarvoor verblijf in de cabine nodig is;

— belast met de leiding van een calamiteit op het te berijden traject;

— op verzoek van de machinist bij bijzondere omstandigheden;

— meerijdend op bijzondere voertuigen vanwege werkzaamheden aan de infra, in daarvoor ingerichte
cabines, terwijl geen andere plaats beschikbaar is.

2.5 Personeel van buitenlandse spoorwegbedrijven
Het personeel van buitenlandse spoorwegbedrijven op grensbaanvakken mag de documenten voeren
die volgens de bepalingen van hun eigen bedrijf zijn voorgeschreven.
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Rdlyﬂed Spoorwegveiligheid

Hoofdstuk X Communicatie

1 ALGEMEEN

De bedrijfsleiding van een participant in het railverkeerssysteem zorgt voor deugdelijke
communicatiemiddelen en instructie daarvan en controleert het gebruik regelmatig. De bedrijfsleiding
van een participant in het railverkeerssysteem draagt er zorg voor dat het gebruik van
communicatiemiddelen gedurende de uitvoering van een veiligheidstaak wordt beperkt tot die
communicatie die direct nodig is voor de uitvoering van die taak.

Bij veiligheidscommunicatie worden de regels voor gespreksdiscipline in acht genomen.

2 STANDAARDREGELS VOOR COMMUNICATIE

2.1 Vastleggen gesprekken
Railverkeersleiding is er verantwoordelijk voor dat alle gesprekken die per spreekverbinding worden
gevoerd met de treindienstleider/opzichter op gespreksdragers worden vastgelegd.

Deze gespreksdragers worden 7 dagen bewaard.

2.2 Telerail
Telerail is een draadloos communicatiemiddel tussen treinen onderling en tussen treinen en de vaste
wal.

De verbinding tussen treinen en de vaste wal is duplex. Per kanaal kan één gesprek tegelijk worden
gevoerd.

De verbinding tussen treinen onderling is simplex.

2.2.1 Indeling landelijk telerailnet

Het landelijk telerailnet is zo ingedeeld dat ieder treindienstleidersgebied in principe zijn eigen
gesprekskanaal heeft. De grens van een gesprekskanaal wordt langs de baan aangegeven door een
Kanaalomschakelbord.

2.2.2 Hoofdpost
De treindienstleider is aangewezen als hoofdpost. De hoofdpost is bevoegd om gesprekken te
onderbreken, in te grijpen in de volgorde en te wijzen op de gespreksdiscipline.

2.2.3 Telerail op het materieel
ledere bediende cabine moet voorzien zijn van ingeschakelde telerail of gelijkwaardige apparatuur. De
vervoerder neemt materieel waarvan de telerail niet goed werkt op het eindstation uit de dienst.

2.2.4 Onderbreken gesprekken

Een gesprek kan op de volgende manieren worden onderbroken:
— door een alarmoproep; 6f

— automatisch na 4 minuten; 6f

— afbreken door de spreker.

2.2.5 Veiligheidsgesprekken
Veiligheidsgesprekken worden gevoerd met een selectieve oproep (onder treinnummer).

Reglement Railverkeer mei 1999 X-1
3° wbl 01-12-01



e

Ra//ﬂed Spoorwegveiligheid Hoofdstuk X Communicatie

2.2.6 Alarmoproep

Een alarmoproep moet worden uitgezonden bij constatering of vermoeden van een onveilige situatie
door een:

— machinist;

— rangeerder;

— chef van de trein;

— treindienstleider.

Een uitgezonden alarmoproep blijft beperkt tot het kanaal waarop deze uitgezonden wordt. Alle
gesprekken worden weggedrukt.

Bij ontvangst van een alarmoproep moet een machinist ‘op zicht’ gaan rijden, behalve in een tunnel.
De machinist blijft ‘rijden op zicht’ tot de treindienstleider laat weten dat de snelheid hernomen kan
worden.

2.3 Portofoon
De portofoon is een draadloos communicatiesysteem met of zonder selectieve oproep, al of niet
opgenomen in het netwerk van een hoofdpost.

De verbindingen zijn simplex.

Railverkeersleiding wijst de hoofdpost aan. De hoofdpost is bevoegd:
— gesprekken te onderbreken;

— in te grijpen in de volgorde;

— te wijzen op de gespreksdiscipline.
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Achteruit rijden
Het verplaatsen van een krachtvoertuig, waarbij de machinist zich niet in de vooroplopende cabine
bevindt, gezien in de rijrichting.

AHOB
Automatische halve overwegbomen.

AKI
Automatische knipperlichtinstallatie.

Alarmoproep
Oproep per telerail (of gelijkwaardige apparatuur) die de bestaande verbindingen van alle
teleraileenheden binnen één telerailkanaal onderbreekt.

AOB
Automatische overpadbomen.

ATB
Automatische treinbeinvioeding.

AViO
Automatische verkeerslichtinstallatie voor overwegen.

B-voorschriften
Voorschriften voor de bediening van wissel- en seininrichtingen.

Baanvak
Gedeelte van een spoorweg tussen twee met name genoemde punten.

Baanvaksnelheid
De hoogst toegelaten snelheid op een baanvak.

Baanvakvoorschrift
Lokaal voorschrift ten behoeve van het verkeer op één bepaald baanvak.

BD
De werkplekbeveiligingsklasse buitendienststelling.

Beginstation
Station waar een trein zijn rit begint.

Beveiligde overweg
Een overweg waarbij gegarandeerde aankondiging van een naderende trein aan het wegverkeer
plaatsvindt.

Bevoegdheidsbewijs
Een document waaruit de bevoegdheid blijkt tot het uitoefenen van daarin genoemde veiligheidsfuncties;
dit document geeft tevens toegang tot niet voor het publiek toegankelijke delen van spoorwegterreinen.

Bewaakt spreekcontact
Spreekverbinding waarbij, bij onderbreking van de verbinding, de apparatuur aangeeft dat het contact
wordt verbroken.

Bewijs van toegang tot de cabine
Een document waaruit de bevoegdheid blijkt voor een ander dan de machinist om in een cabine van een
(rij[dend) krachtvoertuig aanwezig te zijn.

Bijzonder vervoer
Trein die door afmetingen, gewicht, lading of wagentype bijzondere technische of exploitatieve
maatregelen vergt.
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Rdlyﬂed Spoorwegveiligheid

Begripsomschrijvingen

Bijzonder voertuig
Een voertuig dat met een eigen aandrijving op het spoor kan rijden, niet zijnde een locomotief of
treinstel.

Bijzonder voorval

Ongewenste gebeurtenis in het kader van spoorwegveiligheid.
Er zijn vier soorten bijzondere voorvallen:

— calamiteiten;

— incidenten;

— ongevallen;

— storingen.

Botsingsformulier (BO)

Document waarin een bijzonder voorval wordt vastgelegd waarbij sprake is van een aanrijding op een
overweg tussen wegverkeer en:

— treinverkeer; of

— de overweginstallatie; of

— de bovenleiding.

Bovenleiding
Het geheel van draagconstructies, leidingen en toebehoren die dienen als energievoorziening voor de
elektrische tractie.

BT
De werkplekbeveiligingsklasse beheerste toelating.

Buiten profiel
Een trein valt in de categorie buiten profiel als de afmetingen van de lading en/of de wagen(s) buiten
het omgrenzingsprofiel komt/komen, en daarom bijzondere exploitatieve maatregelen nodig zijn.

BVS
Bedieningsvoorschrift voor een specifiek geografisch begrensd gebied.

Bewustzijnsbeinvloedende middelen
Middelen die het bewustzijn op enigerlei wijze (kunnen) beinvioeden, waardoor men een
veiligheidstaak of -functie niet adequaat kan uitvoeren.

Cabine
Plaats van waaruit een krachtvoertuig bediend kan worden.

Calamiteit

Ongewenste gebeurtenis waarbij sprake is van verstorende effecten op het railverkeerssysteem en/of
op diensten van deelnemers aan het railverkeerssysteem, zodanig dat continuering in gevaar komt of
reeds belemmerd is. Deze gebeurtenissen hebben direct dreigende of al opgetreden letsel/schade
voor mens, dier, goederen en/of milieu tot gevolg.

Calamiteitenorganisatie
Organisatie, geleid door Railverkeersleiding, die erop gericht is de gevolgen van een calamiteit te
bestrijden.

Calamiteitenplan Rail
Het vooraf opgestelde calamiteitenplan van Railverkeersleiding ter bestrijding van calamiteiten in het
railverkeerssysteem.

CMK
Centrale meldkamer van de spoorwegpolitie.

Controle veilige loop
Het vaststellen dat goederenwagens en eventuele lading zonder gevaar over een afstand van
maximaal 75 km kunnen worden vervoerd.
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Dagelijkse controle
Het dagelijks nazien van de voor treinen bestemde krachtvoertuigen en rijtuigen.

Dienstoverpad
Gelijkvloerse kruising van een spoorweg met een weg of pad, alleen bestemd voor dienstgebruik door
bevoegd personeel.

Dienstregeling
Regeling van aankomst-, vertrek- en doorrijdtijden van treinen.

Dienstregelingssnelheid
De in de dienstregeling vermelde snelheid.

Duplex verbinding
Verbinding waarbij de zender en de ontvanger tegelijk kunnen zenden en ontvangen.

Eindstation

Station waar:

— een trein zijn rit eindigt;

— materieel kan worden hersteld of uitgewisseld.

Emplacement
Gedeelte van de spoorweg, bestemd (en ingericht) om treinen te doen stoppen, beginnen, eindigen,
inhalen of kruisen en voorzien van ten minste één wissel.

EV
Energievoorziening.

EV-hoogspanningsinstallatie
Alle onderdelen van het leidingnet voor wissel- en gelijkstroom die onder een spanning staan van meer
dan 600 V.

Exploitatief treinverkeer
Treinverkeer volgens dienstregeling.

Geduwde beweging
Het verplaatsen van een (werk)trein of rangeerdeel, waarbij de machinist zich niet vooraan bevindt,
gezien in de rijrichting.

Gespreksdiscipline
Regels ter voorkoming van fouten, misverstanden en onduidelijkheden bij mondelinge communicatie.

Gevaarlijke stoffen

Stoffen die door hun eigenschappen in geringe hoeveelheid al gevaar opleveren voor mens, dier of
milieu.

GEVI

Gevaarsidentificatienummer.

Grensbaanvak
Baanvak begrensd door twee stations (één in Nederland en één in het buitenland) die in het
desbetreffende land het dichtst bij de grens liggen.

Grensstation
Station dat grenst aan een grensbaanvak.

Gw
De werkplekbeveiligingsklasse gegarandeerde waarschuwing.
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Rdlyﬂed Spoorwegveiligheid

Begripsomschrijvingen

HAHOB
Halfautomatische halve overwegbomen.

HAKI
Halfautomatische knipperlichtinstallatie.

Halte
Gedeelte van de spoorweg, bestemd (en ingericht) om reizigers te laten in- en uitstappen.

HAVIO
Halfautomatische verkeerslichtinstallatie voor overwegen.

HBHOB
Handbediende halve overwegbomen.

HBKI
Handbediende knipperlichtinstallatie.

Heuvelen
Het over een heuvel drukken van wagens die vervolgens door de zwaartekracht uitrollen.

Hoofdsein
Een lichtsein dat ‘stop’ kan tonen.

Hoofdspoorweg

Een spoorweg voor openbaar vervoer, die is opgenomen in de aan de NS verleende exploitatie-
concessie en die deel uitmaakt van het spoorwegnet. De hoogst toegelaten snelheid is 160 km/u.
Overwegen zijn beveiligd.

Incident
Bijzonder voorval dat had kunnen leiden of bijna geleid heeft tot schade en/of letsel.

Infra
Het samenstel van alle technische middelen in het railverkeerssysteem voor de functies: dragen,
geleiden, beheersen, beveiligen, informatie, communicatie en energievoorziening.

Inhaalsnelheid
De in de dienstregeling aangegeven hoogst toegelaten snelheid van een trein.

Jaarplan spoorwegveiligheid
Schriftelijk plan waarin de voor een bepaald jaar voorgenomen veiligheidsdoelstellingen en uit te
voeren activiteiten om die doelstellingen te realiseren, worden vastgelegd.

Jaarverslag spoorwegveiligheid

Schriftelijk verslag met betrekking tot de in het betreffende jaar gerealiseerde veiligheidsresultaten en
de voortgang ten aanzien van de veiligheidsdoelstellingen en -activiteiten, zoals opgenomen in het
jaarplan spoorwegveiligheid.

Krachtvoertuig
Elke locomotief en elk treinstel.
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Lastgeving
Opdracht van een treindienstleider of opzichter aan de machinist om zijn trein ondanks bepaalde
beperkingen veilig te kunnen vervoeren onder de in de lastgeving opgelegde voorwaarden.

Soorten lastgevingen:

— lastgeving ‘stop’ tonend sein (STS);

— lastgeving ‘stop’ tonend sein met normale snelheid (STS-A);
— lastgeving voorzichtig rijden (VR);

— lastgeving AKI/AHOB/AOB;

— lastgeving snelheid begrenzen (SB);

— lastgeving verkeerd spoor (VS);

— lastgeving telefonisch toestemming vragen (TTV).

Lichtsein
Een vast sein waarvan de beelden door lichten worden getoond.

Locomotief

Elk voertuig, voorzien van een voortbewegingsinrichting, hoofdzakelijk bestemd en ingericht om
andere voertuigen op spoorstaven voort te bewegen en niet zelf ingericht voor het vervoer van
personen, bagage, goederen, post of levende dieren, of een combinatie van deze voertuigen welke
van één punt uit worden bediend.

Lokaal voorschrift
Voorschrift met een lokale strekking met betrekking tot veiligheid, opzichterstaak en capaciteit.

Lokaalspoorweg

Een lokaalspoorweg is een spoorweg voor openbaar vervoer, die is opgenomen in de aan de NS
verleende exploitatieconcessie en die deel uitmaakt van het nationale spoorwegnet.

De hoogst toegelaten snelheid is 80 km/u. Als de baanvaksnelheid maximaal 40 km/u is, hoeft geen
technische beveiliging aanwezig te zijn en kunnen vereenvoudigde overwegbeveiligingen worden
toegepast.

Materieel
Elk krachtvoertuig, elk rijtuig en elke wagen.

Materieelbekendheid
Kennis, conform de door de vervoerder gestelde norm, die een machinist moet hebben van de
bediening van een bepaald soort materieel voordat hij er mee mag rijden.

mBv
Formulier ‘Melding Bijzonder Voorval'.

Nationaal spoorwegnet
Het deel van het Nederlandse spoorwegnet, waarop het RRV van toepassing is.

Noodrem
Installatie waarmee een inzittende van een trein de rem van de trein in werking kan stellen.

Noodremonderbreking
Een voorziening op sommige materieelsoorten, waarmee de machinist de activering van de noodrem
kan onderbreken.

NS
N.V. Nederlandse Spoorwegen.
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Begripsomschrijvingen

Rdlyﬂed Spoorwegveiligheid

Omgrenzingsprofiel
De lijn, bepaald ten opzichte van het spoor, waarbinnen railvoertuigen (inclusief lading) zich tijJdens het
vervoer en in bedrijffsvaardige staat steeds moeten bevinden.

Ongeval
Bijzonder voorval, dat geleid heeft tot schade en/of letsel.

Onjuist sein
Een sein dat een seinbeeld toont dat niet in het Seinenboek voorkomt.

Openbaar personenvervoer
Voor een ieder openstaand vervoer volgens een dienstregeling.

Openbare spoorweg
Voor elke vervoerder toegankelijke spoorweg.

Overgavespoor
Spoor, specifiek bedoeld voor de overgave van materieel.

Overpad
Overweg, gelegen in een vrijliggend fiets- of voetpad.

Overweg
Gelijkvloerse kruising van een spoorweg en een weg.

Parkeer-/vrijstellingsbewijs

Het parkeer-/vrijstellingsbewijs geeft de houder:

— toestemming om te parkeren op spoorwegterreinen;

— vrijstelling van bepaalde verkeersregels op de openbare weg.

Participant in het railverkeerssysteem
Vervoerders, taakorganisaties en zij die op andere wijze belanghebbende zijn bij het
railverkeerssysteem.

Plaatselijke snelheid
De door borden of lichtseinen aangegeven ter plaatse toegestane snelheid.

Proefrit
Rit om de eigenschappen van een voertuig of de infrastructuur op de proef te stellen.

PVR
Profiel van vrije ruimte: het gebied van de infra waarbinnen zich geen vaste voorwerpen mogen
bevinden.

PW
De werkplekbeveiligingsklasse persoonlijke waarneming.

Raccordement
Spoorweg die niet bestemd is voor openbaar vervoer en die aansluit aan een openbare spoorweg.
De hoogst toegelaten snelheid is 30 km/u.

Rail-wegvoertuig
Bijzonder voertuig dat op het spoor en op de weg kan rijden.

Railnedkaart
Een legitimatiebewijs voor personeel van RnV.
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Railverkeersleiding
Railverkeersleiding B.V.

Railverkeerssysteem
Het geheel van mensen, middelen en methoden dat een directe bijdrage levert aan het
spoorwegverkeer binnen een spoorwegnet.

Railvoertuig
Elk voertuig, al dan niet geleed, ingericht om op spoorstaven te rijden.

Rangeerbeweging
Het verplaatsen van een rangeerdeel.

Rangeerdeel
Een krachtvoertuig, bijzonder voertuig, een rijtuig, een wagen of een aantal van deze voertuigen,
aaneengesloten, geen trein zijnde.

Rangeerplan
Overzicht van rangeerbewegingen, die op een bepaalde lokatie plaatsvinden.

Rangeren
Splitsen en opnieuw samenvoegen, dan wel in een bepaalde volgorde op een spoor of naar andere
sporen manceuvreren.

Reizigersoverpad
Een voor reizigers toegankelijk overpad.

Remgewicht
Het remgewicht van de trein is een optelling van de remgewichten van alle voertuigen waarvan de rem
in werking is. Het remgewicht is vermeld op de voertuigen.

Rempercentage
In de remtabellen is aangegeven wat het vereiste rempercentage moet zijn om een bepaalde snelheid
te kunnen rijden.

RIB
Railinfrabeheer B.V.

RIC
Regolamento Internazionale Carrozze (internationale overeenkomst over het gebruik van rijtuigen).

Rijden op zicht

Rijden met zodanige snelheid (maximaal 40 km/u) dat op elk punt gestopt kan worden.

Rijtuig

Elk voertuig zonder eigen voortbewegingsinrichting, bestemd om door middel van een krachtvoertuig

te worden voortbewogen en geheel of gedeeltelijk ingericht voor het vervoer van personen, bagage of
post, alsmede elk als zodanig aangewezen voertuig.

RIV
Regolamento Internazionale Veicoli (internationale overeenkomst over het gebruik van
goederenwagens).

RnV
Railned B.V. Spoorwegveiligheid.

RnT
Railned B.V. Capaciteitstoedeling.
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Begripsomschrijvingen

Rollend gereedschap
Gereedschappen en hulpmiddelen, bestemd om door middel van handkracht over het spoor te worden
voortbewogen.

RRV
Reglement Railverkeer.

RvI
Rijksverkeersinspectie.

Sein
Overeengekomen teken, vastgelegd in het Seinenboek.

Simplex verbinding
Verbinding waarbij de zender en de ontvanger niet tegelijk kunnen zenden en ontvangen.

Smc
Schakel- en meldcentrum van RIB.

Snelheid begrenzen
Afhankelijk van de snelheid waarmee gereden wordt, de snelheid verlagen tot de voorgeschreven
snelheid of de snelheid mogen verhogen naar de voorgeschreven snelheid.

Spanningsloos
Dit begrip heeft betrekking op de bovenleiding. Deze is spanningsloos als er geen spanning op staat.
De bovenleiding wordt alléén als spanningsloos beschouwd als deze is geaard.

Spoor

Binnen beveiligd gebied: het gedeelte tussen twee seinen.

Buiten beveiligd gebied: het gedeelte tussen twee wissels; aan de voorkant tot de tong van het wissel
en aan de achterkant tot aan de vrijbalk.

Spoordetectie
Het kortsluiten van de spoorstaven waardoor detectie ontstaat.

Spoorwegterrein
Het gebied binnen en nabij de sporen plus de daarbuiten liggende terreinen tot aan de begrenzing van het
spoorwegterrein, inclusief de perrons en de voorzieningen in de open lucht.

Spoorwegveiligheid
De mate van afwezigheid van gevaar in en door het railverkeerssysteem.

Spoorwegverkeer
Het geheel van trein- en rangeerbewegingen.

Sporen buiten gebruik
Sporen waarvoor treinverkeer tijdelijk uitgesloten is door maatregelen, genomen door de
treindienstleider. De treindienstleider behoudt de verantwoordelijkheid voor deze sporen.

Sporenstaat
Overzicht van de te gebruiken sporen bij aankomst, doorrijden en vertrek van treinen.

Station

Gedeelte van de spoorweg, bestemd (en ingericht) om treinen te doen stoppen, beginnen, eindigen,
inhalen of kruisen en voorzien van ten minste één wissel en tevens bestemd (en ingericht) om reizigers
te laten in- of uitstappen en/of goederen aan te nemen en/of af te leveren.

Stationnement
Geplande stilstand van een trein tijdens de rit voor exploitatieve doeleinden.
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STID
Stofidentificatienummer van een gevaarlijke stof.

Stoptekens tonen aan het wegverkeer
Het tonen van een rode vlag of lamp aan het wegverkeer door de begeleider (machinist, rangeerder)
van een railvoertuig.

Storing

Ongewenste gebeurtenis waarbij sprake is van verstorende effecten op het railverkeerssysteem en/of
op diensten aan deelnemers van het railverkeerssysteem, zodanig dat continuering in gevaar komt of
reeds belemmerd is.

Stoten
Het afstoten van wagens of rangeerdelen door een krachtvoertuig.

Technische controle
Nazien van de algehele technische staat van de wagens en de belading op een begin- of eindstation
van een goederentrein.

Technische Eenheid
Technische Eenheid van de spoorwegen: internationaal verdrag aangaande technische gelijkheid voor
voertuigen die overgaan van de ene op de andere staat.

Tegensein
Sein, bedoeld voor de tegenrichting.

Telerail
Een draadloos communicatiemiddel tussen treinen onderling en tussen treinen en de vaste wal.

Terugzetten
Verplaatsen van materieel tegen de ingestelde rijrichting in.

Toegangsbewijs

Een document dat toegang geeft tot delen van spoorwegterreinen, die niet voor het publiek toegankelijk
zijn.

Trein

Een krachtvoertuig of bijzonder voertuig -indien met andere voertuigen verbonden, daarmee een
geheel vormende- dat zich van een station naar een andere bestemming beweegt of gaat bewegen, of
zich van die andere bestemming naar een station beweegt of bewegen gaat.

Treinbeweging
Vertrek, aankomst of doorrijden van een trein.

Treingewicht
Het treingewicht is een optelling van de gewichten van alle voertuigen.

Treinstel
Elk voertuig, voorzien van een eigen voortbewegingsinrichting en ingericht voor het vervoer van
personen, bagage, goederen, post of levende dieren.

Treinveiligheidsbericht
Bericht, direct betrekking hebbend op de veiligheid van het treinverkeer.

7SB
Tijdelijke snelheidsbeperking: een tijdelijke beperking van de plaatselijke snelheid.

uic
Union Internationale des Chemins de fer.
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Begripsomschrijvingen

Vast sein
Een niet-verplaatsbaar sein.

Veilig berijdbare infra
Infra met een zodanige conditie dat de technische staat van deze infra, bij gebruik binnen de door RIB
gestelde randvoorwaarden, niet zal leiden tot aantasting van de spoorwegveiligheid.

Veilige wijkplaats
Een plek waar werkenden, eventueel mét hun gereedschap, zich op kunnen stellen, zodanig dat
aanrijdgevaar is uitgesloten.

Veiligheidsbericht
Bericht met betrekking tot de veiligheid van het treinverkeer.

Veiligheidsdienst
Het daadwerkelijk uitvoeren van een veiligheidstaak.

Veiligheidsfunctie
Functie waarin één of meer veiligheidstaken besloten liggen.

Veiligheidsgerelateerd document
Een document waarin een regeling, opdracht, instructie of afspraak op het gebied van
spoorwegveiligheid schriftelijk is vastgelegd.

Veiligheidsonderzoek
Een onderzoek naar aanleiding van een bijzonder voorval.

Veiligheidspaspoort
Een document waaruit de bevoegdheid blijkt tot het verrichten van daarin genoemde veiligheidsfuncties.

Veiligheidsregelgeving
Het geheel van voorschriften, gericht op het in stand houden en bevorderen van een veilige deelname
aan het railverkeerssysteem.

Veiligheidsstoring
Een materieelstoring die direct gevaar (kan) opleveren of opleverde voor de spoorwegveiligheid.

Veiligheidstaak
Taak die direct invloed heeft op de spoorwegveiligheid en waaraan voor de uitvoering daarvan
specifieke geschiktheids- en vaardigheidseisen zijn gesteld.

Veiligheidszorg
Het aspect van de totale managementfunctie dat het veiligheidsbeleid vaststelt en ten uitvoer brengt.

Veiligheidszorgsysteem
De organisatorische structuur, verantwoordelijkheden, procedures, processen en voorzieningen voor
het ten uitvoer brengen van veiligheidszorg.

Verkeer
Het geheel van trein- en rangeerbewegingen.

Verkeerd spoor
Rijrichting waartoe een spoor niet ingericht en niet beveiligd is.

Vertrouwensonderzoek
Technische controle van internationale treinen, waarbij deze werkzaamheden zijn verplaatst van de
grensstations naar de vertrekstations in het land van vertrek.

Vervoer
Het geheel van activiteiten, gericht op het verplaatsen van mensen, goederen en/of materieel.

Vervoerder
Organisatie die toestemming heeft om personen, goederen en/of materieel te vervoeren binnen het
werkingsgebied van het RRV en daadwerkelijk vervoert.
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Vervoerproces
Het geheel aan handelingen waardoor participanten aan het railverkeerssysteem in staat zijn
personen, goederen en materieel te vervoeren.

Vervoersregeling
Regeling voor een trein waarin zich wagens en/of voertuigen bevinden die door hun constructie of
lading bijzondere voorwaarden vereisen.

Voertuig
Elk gestel op wielen, al dan niet geleed, ingericht om, anders dan op handkracht, op spoorstaven te
rijden.

Vooronderzoek
Het eerste onderzoek naar aanleiding van een bijzonder voorval.

Voorsein
Een lichtsein dat vooraf gaat aan een hoofdsein en niet ‘stop’ kan tonen.

Vrijbalk

Tussen twee samenlopende of elkaar kruisende sporen geeft de vrijbalk de uiterste grens aan waar
voertuigen mogen worden geplaatst, zonder de beweging van voertuigen op het andere spoor te
hinderen.

Vrije baan
Gedeelte van de spoorweg tussen de stations.

Vrijstellingsbewijs

Het parkeer-/vrijstellingsbewijs geeft de houder:

— toestemming om te parkeren op spoorwegterreinen;

— vrijstelling van bepaalde verkeersregels op de openbare weg.

Wagen

Elk voertuig zonder eigen voortbewegingsinrichting, bestemd om door middel van een krachtvoertuig
te worden voortbewogen en ingericht voor het vervoer van goederen, alsmede elk als zodanig
aangewezen voertuig.

wBI

Werkplekbeveiligingsinstructie; een instructie waarin wordt voorgeschreven welke
veiligheidsmaatregelen getroffen moeten worden om de werkplek te beveiligen bij werkzaamheden aan
de infra.

WECO
Werkcontract; document waarin afspraken tussen treindienstleider en leider werkplekbeveiliging en/of
bedieningsdeskundige SMC aangaande werkzaamheden aan de infra worden vastgelegd.

Wegbekendheid
Minimale kennis, conform de door de vervoerder gestelde norm, die een machinist moet hebben van
de infrastructuur van een bepaald baanvak voordat hij daarop mag rijden.

Wegleeropdracht
Een document dat verstrekt wordt om wegkennis op te doen op een aangegeven baanvak. Het document
geeft de houder recht op toegang tot de cabine.

Werkoverweg
Tijdelijke overweg, uitsluitend bedoeld voor bouwverkeer dat een bouwplaats niet via een andere weg
kan bereiken.

Werkplaatssporen
Sporen op een werkplaatsterrein.
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Werkplek

Het deel van het spoor of de sporen, waar werkzaamheden plaatsvinden.

Tot de werkplek behoren tevens de sporen die bij het uitvoeren van activiteiten kunnen worden
betreden of bij het ontruimen moeten worden overgestoken.

Werkplekbeveiligingsklasse
Klasse die aangeeft volgens welke principes een werkplek beveiligd wordt bij werkzaamheden aan de
infra.

Werktrein
Een trein die zich bevindt op een buitendienst gesteld spoor ten behoeve van de werkzaamheden.

Werktreininstructie
Instructie voor een werktreinbegeleider en een werktreinmachinist die zij moeten opvolgen teneinde de
risico’s die verbonden zijn aan het rijden op een buitendienst gesteld spoor te beheersen.

Werkzaamheden aan de infra
Het verrichten van werk aan de infra of andere activiteiten in of nabij het spoor, niet behorend tot het
reguliere vervoerproces.

Zelfrijdend gereedschap
Bijzondere voertuigen die bestemd zijn om op de werkplek als gereedschap te worden gebruikt, tijdens
dat gebruik.
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