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0 ALGEMEEN

Dit normblad is uitgegeven door de Minister van Verkeer en Waterstaat. Een normblad is
uitvoeringsregelgeving van het RRV en is dwingend van karakter, d.w.z.: hier mag niet van
worden afgeweken.

0.1 Verificatie en autorisatie

Middels zijn paraaf geeft de normbladbeheerder te kennen dat dit normblad volgens de eisen
van het kwaliteitssysteem van de Inspectie Verkeer en Waterstaat Divisie Rail tot stand is
gekomen en wordt beheerd.

Middels zijn paraaf heeft Drs. A.R. van Altena het wijzigingsblad versie 2.0 van dit normblad
vastgesteld namens de Minister van Verkeer en Waterstaat en aangegeven akkoord te gaan
met de vrijgave ervan.

| Functie en naam - | Datum Paraaf
Fr | Normbladbeheerder: /
Verficatie |1 o Hout 01-03-2004 %/
Vaststelling Hoofd Spoorwegveiligheid 20-04-2000 /4, 7/
versie 1.0 Drs. W.A. Vriesendorp e 7]
Vaststelling
e V&W DGP . 7
wijzigingen e o Dopse, A
versis 2.0 Drs. A.R. van Altena =y ; :/

0.2 Doel en functie

Met de verstrekking van dit normblad wordt inhoud gegeven aan de uit te voeren controles die
in het RRV Hoofdstuk IV paragraaf 3.3 worden voorgeschreven.

0.3 Toepassingsgebied/werkingsgebied

Dit normblad geldt voor alle goederentreinen en werktreinen op het nationale spoorwegnet.
Voor controle op het vervoer van gevaarlijke stoffen geldt tevens het VSG/RID (UIC fiche 471-
3).

0.4 Hogere regelgeving

Dit is een normblad als bedoeld in RRV, hoofdstuk | (algemene bepalingen).
Dit normblad geeft een nadere uitwerking van het RRV, hoofdstuk 1V (Materieel): paragraaf 3.3
Controle veilige loop / technische controle / vertrouwensonderzoek.

0.5 Inwerkingtreding

Dit is de tweede versie van dit RnV-normblad en treedt op 1 april 2004 in werking. Bij de
toepassing van dit normblad dient te worden nagegaan, of dit de laatst geldende versie is. Het
versienummer van een RnV-normblad is vermeld op het voorblad en in de voettekst van dat
normblad.

De laatst geldende versie is vermeld in een register dat geplaatst is op IVW internet pagina
(www.ivw.nl).

Het normblad is de uitwerking van RIV Bijlage XlI (geldig vanaf 1 november 2002).
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0.6 Definities

Vertrouwensonderzoek

Een technische controle uitgevoerd in het buitenland door een vervoerder die een
vertrouwensovereenkomst heeft gesloten met de in Nederland opererende vervoerder van de
trein waarin de betreffende goederenwagens zijn opgenomen, evenzo door een in Nederland
opererende vervoerder die een vertrouwensovereenkomst heeft met de buitenlandse
onderneming.

0.7 Ontheffingen en nadere beslissingen

Ontheffingen op dit normblad kunnen slechts door DHI-DR worden gegeven.
Over zaken, waarover dit normblad geen uitsluitsel geeft, zal DHI-DR beslissen.

0.8 Bezwaar/Beroep

Tegen de vaststelling van dit normblad kan bezwaar worden ingediend bij de Minister van Verkeer
en Waterstaat.

0.9 Bekendmaking

IVW-DR maakt aan de directies van de hieronder genoemde organisaties per brief bekend dat
een nieuwe versie van dit normblad is verschenen. De nieuwe versie kan geraadpleegd worden
op de internetsite van IVW.

DGP

DGG

DCC V&W

Ivw

RvTV

Vervoerders (goederenvervoerders)
NedTrain

SERV

BTC

KLPD Divisie Spoorwegpolitie
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1 Technische controle

1.1 Doel van de technische controle

Het doel van de technische controle is het vaststellen dat goederenwagens en de eventuele
lading zonder gevaar in een trein vervoerd kunnen worden.

1.2 Wanneer wordt de technische controle uitgevoerd

Een technische controle wordt uitgevoerd waar goederenwagens in een trein worden
opgenomen voor vertrek van die trein én voor vertrek, na binnenkomst in Nederland, als de
goederenwagens niet aan een vertrouwensonderzoek zijn onderworpen.

1.3 Inhoud technische controle en vertrouwensonderzoek

De technische controle en het vertrouwensonderzoek omvat een controle op:
O Technische gebreken;

O Aan slijtage onderhevige onderdelen;

O Belading volgens RIV;

O Stand kranen en krukken.

In het bijzonder vindt controle plaats op de defecten die in bijlage 1 (checklist) zijn opgenomen.
Ook behoren de te nemen maatregelen bij het constateren van een defect bij deze norm.

De afmetingen die in bijlage 1 worden gegeven moeten bij twijfel worden gemeten. Bijlage 1 is
gebaseerd op RIV Anlage Xll waaraan praktische criteria, aanwijzingen voor de inspectie en
maatregelen die bij geconstateerde defecten moeten worden genomen zijn toegevoegd. De in
bijlage 1 opgenomen defecten zijn niet alle mogelijke defecten, wanneer andere defecten
aanwezig zijn dient de controleur de noodzakelijke maatregelen te nemen zodat een veilige
exploitatie mogelijk is.

Als bepaalde problemen of defecten ter plaatse kunnen worden hersteld is het niet nodig de
wagen uit de trein te zetten.

Om de controle uit te voeren loopt de controleur langs beide kanten van de trein en controleert
elk voertuig en de lading zorgvuldig.

De controle omvat ook een beoordeling van de lading om te zien of deze niet kan bewegen op
een wijze dat de spoorwegveiligheid in gevaar komt. De beladingsvoorschriften uit Appendix Il
van het RIV zijn geldig.

Eveneens wordt gecontroleerd of kranen en krukken in de juiste stand zijn geplaatst, bij
afwijkingen worden ze door de controleur alsnog in de juiste stand gezet.
1.4 Bijzondere wagens

Voor bijzondere wagens (bijvoorbeeld: ACTS-wagens, wagens voor bimodaal vervoer) vult de
vervoerder de checklist aan met relevante controle punten en passende maatregelen.

RnNnV-NORMBLAD M-013 / Versie 2.0/ Uitgiftedatum 01-04-2004 Pagina 5 van 37



O Railned Spoorwegveiligheid
4 Centrale Staf
:’,qa,/ﬂed

2 Controle veilige loop

2.1 Doel van de controle veilige loop (CVL)

Bij de controle veilige loop wordt gecontroleerd op kenbare gebreken of goederenwagens en de
eventuele lading zonder gevaar over een afstand maximaal 75 km kunnen worden vervoerd.

2.2 Wanneer wordt de controle veilige loop uitgevoerd

De controle veilige loop wordt uitgevoerd daar waar goederenwagens beladen of gelost zijn en
voordat ze over korte afstand vervoerd gaan worden (naar een punt waar ze in een trein
worden opgenomen die over langere afstand de wagens gaat vervoeren). Bij pendelverkeer
over een kortere afstand dan 75 km moet na belading een technische controle plaatsvinden,
nadat één slag is gereden mag, na lossing, een controle veilige loop worden uitgevoerd.

2.3 Inhoud van de controle veilige loop

De controle veilige loop omvat een controle op:
O Technische gebreken;

O Belading volgens RIV;

o Stand kranen en krukken.

In het bijzonder vindt controle plaats op de met “CVL" aangegeven defecten in bijlage 1. Ter
verduidelijking is in de kolom “CVL" door een donkere balk aangegeven welke delen niet bij de
controle veilige loop hoeven te worden gecontroleerd. Ook behoren de te nemen maatregelen
bij het constateren van een defect bij deze norm.

De afmetingen die in bijlage 1 worden gegeven moeten bij twijfel worden gemeten. Bijlage 1 is
gebaseerd op RIV Anlage Xll waaraan praktische criteria, aanwijzingen voor de inspectie en
maatregelen die bij geconstateerde defecten moeten worden genomen, zijn toegevoegd. De in
bijlage 1 opgenomen defecten zijn niet alle mogelijke defecten, wanneer andere defecten
aanwezig zijn dient de controleur de noodzakelijke maatregelen te nemen zodat een veilige
exploitatie over maximaal 75 km mogelijk is.

Als bepaalde problemen of defecten ter plaatse kunnen worden hersteld is het niet nodig de
wagen uit de trein te zetten.

Om de controle uit te voeren loopt de controleur langs beide kanten van de trein en controleert
elk voertuig en lading zorgvuldig.

De controle omvat ook een beoordeling van de lading op kenbare gebreken. Als problemen
worden geconstateerd zoals abnormale bufferhoogten, draagveren die overbelast lijken te zijn
etc. dient een gedetailleerde controle van de belading te worden uitgevoerd door de
Wagenmeester.

Eveneens wordt gecontroleerd of kranen en krukken in de juiste stand zijn geplaatst, bij
afwijkingen worden ze door de controleur alsnog in de juiste stand gezet.
2.4 Bijzondere wagens

Voor bijzondere wagens (bijvoorbeeld: ACTS-wagens, wagens voor bimodaal vervoer) vult de
vervoerder de lijst aan met relevante controle punten en passende maatregelen.
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3 Afhandeling geconstateerde defecten

3.1 Maatregel: AA (Onmiddellijk spoedherstel vanwege direct dreigend gevaar)

Indien defecten worden geconstateerd waarvoor de wagen direct buitendienstgesteld dient te
worden en direct (voorlopige) herstelling ter plaatse noodzakelijk is.

Voorbeeld hiervan is: lekkage van gevaarlijke stoffen waarbij meldingen direct volgens de
plaatselijke procedure gedaan worden. In deze uitgave komt deze maatregel AA niet meer voor
i.v.m. het niet meer opgenomen deel over gevaarlijke stoffen (zie hiervoor: VSG/RID).

3.2 Maatregel: A (Herstel ter plaatse)

Indien defecten worden geconstateerd waarvoor de wagen direct buitendienstgesteld dient te
worden regelt de vervoerder (voorlopige) herstelling ter plaatse.
Voorbeelden hiervan zijn: losse wielband, gesprongen volwiel, draaistelframe gebroken.

3.3 Maatregel: B (Rit afbreken / noodherstel / technische begeleiding)

Indien defecten worden geconstateerd waarvoor de wagen direct buitendienstgesteld dient te
worden regelt de vervoerder (voorlopige) herstelling ter plaatse of beoordeelt de deskundige
van de vervoerder of de wagen onder technische begeleiding naar een werkplaats kan worden
overgebracht, met vervoersregeling. (RIV: “rood” beplakken).

Voorbeelden hiervan zijn: te dunne wielbanden, versleten volwiel, vlakke plaatsen van meer
dan 60 mm, gekantelde aspot, verschoven draaistel, bufferhoogte buiten tolerantie.

3.4 Maatregel: C (Rit afbreken / vervoersregeling)

Rit afbreken, mag zonder noodherstel maar wel met vervoersregeling naar werkplaats, beladen
verboden, c.q. lossen bij RID-stoffen. (RIV: blauw beplakken, model: L; zwaar beschadigd, voor
opzending naar eigendomsspoorweg / plakbriefje wit met rood kruis, model: R2; onbruikbare
remleiding).

Voorbeelden hiervan zijn: braam op wielband, tripleklep afsluitkraan niet gangbaar, treinleiding
onbruikbaar, opschriften niet aanwezig / niet leesbaar, tank revisietermijn overschreden bij RID-
stoffen, alle aardlitzen van een wagen onbruikbaarlading wordt onvoldoende door rongen
beveiligd.

3.5 Maatregel: D (beladen richting werkplaats / herstelling na lossing)

Rit mag zonder herstelling voortgezet worden, mag beladen richting van een werkplaats lopen,
herstellen na lossing. (RIV: blauw beplakken, model K; mag niet meer beladen worden na
lossing naar eigendomsspoorweg / plakbriefje wit met rode kruizen, model R1; afgesloten rem).
Voorbeelden hiervan zijn: lastwisselkast leeg / beladen niet gangbaar, G/P-kraan niet gangbaar,
remblokken overkragen, vonkenscherm ontbreekt.

3.6 Maatregel: E (herstelling niet direct nodig)

Mag gelost en weer beladen worden, bij overgang naar andere vervoerder dient het defect

gemeld te worden. (RIV: wit beplakken, model M; voor onderzoek opzenden naar werkplaats).

Voorbeelden hiervan zijn: algemene defecten die de veiligheid niet beinvioeden.

Algemeen:

- Bijdein de kolom “maatregelen” opgenomen vervolgmaatregelen, zoals beplakken,
dient altijd een Wagenmeester te worden ingeschakeld.

- Beplakkingsregels volgens RIV gelden als richtlijn.
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Bijlage 1  Checklist
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Onderdeel

Gebreken/criteria/aanwijzingen

Maat-
CVL |regelen

Loopwerk

Gebandageerd wiel

113

114

115

1.1.6

Dikte minder dan

— voor 120 km/h wagens (wagens met
opschrift “SS” of “**").............. 35 mm

— andere wagens .............cccuveeee 30 mm
Wielband

— gesprongen

— langs- en dwarsscheur

Losse wielband

— controle merken verschoven of

— geen heldere klank of

— losse sprengring / sluiting of

— roestsporen tussen band en velg over
meer dan 1/3 van de omtrek

Controle merken

— nhiet aanwezig

— niet eenduidig zichtbaar

Wielband zijdelings verschoven

— sprengring / los of zichtbaar

vervormd

Beschadiging aan sprengring

— gescheurd

— gebroken

— ontbreekt

— sluitspie ontbreekt (indien voorgeschreven)

CVvL |A

Volwiel

(CEN

Versleten volwiel
— slijtgroef / sleetgroef niet meer volledig
zichtbaar op de dunste plaats

afkeurnorm/sleetgrens
van het 100pviak

i___slijtgroef/sleetgroef
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Railned Spoorwegveiligheid
Centrale Staf

Maat-
Onderdeel Nr. Gebreken/criteria/aanwijzingen CVL |regelen
1.2.2 Thermische overbelasting door de rem (zie ook |CVL |Zie ook
1.7.1) 1.71
o verse verfbladders aan de velg van 50 mm — binnen
en groter tol.: D
e oxidatiesporen aan de velg (wiellichaam niet — buiten
geverfd) tol.: B
e gesmolten remblokken
e beschadigd loopvlak door metaalaangroei
Uitgezonderd zijn wielen die gekenmerkt zijn
als thermisch zwaar belastbaar
Wielband of 1.3
overeenstemmend |1.3.1 Breder dan 140 mm, smaller dan 133 mm C
deel van volwiel e aanwezigheid van braam S
> 140 -
.S
1.3.2 . -
Plaatselijke beschadigingen loopvlak en
wielflens, pletting, uitwalsingen e.d. C
1.3.3 .. B
Vlakke plaats van meer dan 60 mm lengte bij
wieldiameters 2 630 mm
.. CVvL |B
Vlakke plaats van meer dan 30 mm lengte bij
wieldiameters < 630 mm
1.34 Metaalopstuwing van meer dan cvL E
— > 60 mm lengte of 2 1 mm hoogte
— <60 mm lengte en < 1mm hoogte
1.35 . . C
Holte, afbrokkeling, afbladdering van meer dan
60 mm lengte op het loopvlak
1.3.6 ) C
Scheuren in de overgang van loopvlak /
buitenvlak wiel
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Railned Spoorwegveiligheid

Centrale Staf

Maat-
Onderdeel Nr. Gebreken/criteria/aanwijzingen CVL |regelen
Wielflens 1.4
141 Hoogte van de wielflens H groter dan
36 mm
¢ holten op loopvlak
1.4.2 Dikte ,,d” van wielflens
— wiel @ >840 mm alg.
d<22mm
— wiel @ <840 mm > 630 mm
d<27,5mm
¢ versleten wielflens
1.43  |glijtage / sleet van het aanloopvlak
- gr<6,5mm
e scherpe wielflens
14.4 Kraal / braam of scherpe kant op het
aanloopvlak op meer dan 2 mm (h) van de
bovenkant
d
R _—
NS
T / S
)
E W
70
Wielschijf 15
15.1 Scheur (of door oplassen herstelde scheur) in
naaf of wielschijf
15.2 Scheur of breuk van spaak of velg
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Railned Spoorwegveiligheid

Centrale Staf

Maat-
Onderdeel Nr. Gebreken/criteria/aanwijzingen CVL |regelen
Wielas 1.6
1.6.1 Gebreken aan de wielas B
— gescheurd
— krom / verbogen (zie 1.7.1)
— door lassen hersteld gebrek
— scherpe kant
— meer dan 1 mm ingesleten deel
1.6.2 | op wielas wrijvend deel A+D
Indien niet
mogelijk : B
Wielstel 1.7
1.7.1 De afstand E tussen de binnenvlakken van de B
wielen buiten volgende tolerantie:
- >840 mm
1357 <E £1363 mm
- <840 mm
1359 < E £1363 mm
Indien Emax — Emin > 2 mm B
e sporen van ontsporing B
e sporen van verschuiving van het wiel op de
wielas
¢ hij volwielen, de verbindingszone “I” tussen
schijf / wielschijf en band / wielkrans is verhit B
geweest
Kenmerken van 1.7.2 - Afgeschoven splitpen op de tap van de |CVL |Worden
onrondheid van remdriehoek minstens
wielen - Gebroken vangbeugel (zie ook 3.1.2) twee van de
- Glimmende onderlegring op de tap van genoemde
de remdriehoek kenmerken
. . aan een wiel
- Glimmende plekken op de binnenste of in de
schroefveer (lastveer) _(Z|e 00k 2.5) omgeving
- T-stuk los of manco (zie ook 2.5.5) van een wiel
- Bij Y25-draaistellen: Mangaanslijtplaat vastgesteld:
van de aspot of de aspotgeleiding K met de
gescheurd of manco (zie ook 4.4.2) opmerking:
“Verden-
king onrond
wiel”
Aspot / draagpot 1.8
1.8.1 Ondichte aspot / draagpot CVL |AofB
— waaruit smeermiddel loopt
— gebrek waardoor water of stof kan
binnendringen (NB. Het ontbreken van de
beschermdop van het centerpunt is
foegelaten)
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Railned Spoorwegveiligheid

Centrale Staf

1.8.2

1.8.3

=

afdichting ,/!’ !
'l

%

SR

o

c

aspot/draagpot met
sfsluitdop met afdichting

Warmloper

aangeraakt

beschermdop

;@

aspot/draagpot voorzien van
centerpunt met beschermdop

Aspotvleugels / flenzen die het wielstel niet
meer kunnen leiden

e gebroken aspotvleugel / flens

— zo warm dat de aspot / draagpot niet meer
met de rug van de hand kan worden

CVL |AofB

CVvL |AofB
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Railned Spoorwegveiligheid
Centrale Staf

Losse veerstrop

— gebroken of gescheurd

— ontbrekende of ondoeltreffende spie
e veerbladen zichtbaar los

Maat-
Onderdeel Nr. Gebreken/criteria/aanwijzingen CVL |regelen
Ophanging 2.
Bladveer 2.1
211 Veerbladen meer dan 10 mm verschoven ten CVvL (B
opzichte van de veerstrop
e glanssporen ter hoogte van de veerstrop
2.1.2 Hoofdblad gebroken of zichtbaar gescheurd CvL |B
2.1.3 Gedeelte van gebroken blad ontbreekt CvL |B
2.1.4 Tussenblad gebroken, zonder ontbrekend deel, | CVL
op een afstand van het midden van de veer
— < Vi bladlengte
2141 (_ >y bladlenagte CVL B
2.1.4.2 breuk CVL |E
é%
a:b:—L- b a .
4 [z
Te weinig veerspel:
215 Afstand ,,d” tussen de veerstrop en het CVL |AcfB
overeenstemmende deel van de bak, het
onderstel of het draaistelframe / draaistelraam
minder dan 15 mm
of
— verse sporen van aanraking tussen
veerstrop en onderstel of draaistelframe /
draaisteraam
— verse sporen van aanraking tussen wiel en
ondgcgstel of vioer
2.1.6 CVvL |B
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Railned Spoorwegveiligheid
Centrale Staf

Maat-
Onderdeel Nr. Gebreken/criteria/aanwijzingen CVL |regelen
Paraboolveer 2.2
221 Hoofdblad- of tussenblad gebroken of zichtbaar |CVL |B
2.2.1.1 | gescheurd
2.2.1.2 |In de strop gebroken CVvL (B
e twee bladen raken elkaar met 50% van hun
lengte
2.2.2 Blad in langrichting verschoven CVL
2.2.21 |- 10 mm of meer CVL B
2.2.2.2 |~ minder dan 10 mm CvL |D
e glanssporen ter hoogte van veerstrop
glanssporen
2.2.3 ) CVvL |B
Beschadigde of losse veerstrop
— gebroken, gescheurd
— oor van onderste spie gescheurd
— lasnaad van bovenste spie gebroken of
gescheurd
B8-8 _
lasnaad bovenspie
onderspie
oor
' |
— | |
N, T ;
8 8l
Schroefveer 2.3
2.3.1 Gebroken CVvL |B
Toegevoegde 2.3.2 Gebroken, niet werkend CvL |[D
schroefveer
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Railned Spoorwegveiligheid
Centrale Staf

Verse sporen van aanraking tussen veerstrop
of andere delen van de draagveerophanging

met delen van het onderstel of draaistel

Maat-
Onderdeel Nr. Gebreken/criteria/aanwijzingen CVL |regelen
Verbinding veer- 2.4
aspot / asbus 241 Gekantelde aspot / asbus CVvL |B
e abnormale stand van de aspot / asbus
Verbinding veren -
onderstel resp. 2.4.2 Veerhanger, schalm / schakel verschoven, CVL |B
draaistelframe / ontbreekt, gebroken, uithangend
draaistelraam
2.4.3 Ophangbout / draagveerspil verschoven, CVL |[A, indien
ontbreekt, niet geborgd niet
mogelijk: B
Ophangingvande |2.5
Y25 draaistellen of
afgeleide types
losse bovenveer-
schotel/ veerhoed
demperschalm
demperschakel
2.5.1 Tarraveer gescheurd of gebroken CvL B
2.5.2 Lastveer gebroken of verschoven CVL
2521 .. CvL |D
2522 |- bilege wagen cvL (B
— bij beladen wagen
e aspot/draagpot niet meer horizontaal
2.5.3 ) CVL
Schalm (en) / schakel (s) van demping
Ontbreekt (ontbreken) of gebroken
2.5.3.1 CvL |D
25.3.2 |- één schalm/schakel CVL |B
— meerdere schalmen / schakels
254 CVL
Veerschotel (s) / veerhoed (en) raakt
(raken) het draaistelframe / draaistelraam
254.1 CvL |D
2.5.4.2 |- één schotel raakt B
— meerdere schotels raken
255 E
Ontbrekende lichtingsstuit T
2.5.6 B
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Railned Spoorwegveiligheid
Centrale Staf

buitenzijde op één lijn staat met de buitenzijde
van de wielband.

Maat-
Onderdeel Nr. Gebreken/criteria/aanwijzingen CVL |regelen
Rem 3.
Mechanisch deel 3.1
(remwerk) 3.1.1 Afhangend of gebroken onderdeel van het CVL | A:voorlopige
remwerk nD
3.1.2 Defecte / gebrekkige vangbeugel van CVL |A:voorlopig
remdriehoek enD
3.1.3 Tripleklep afsluitkraan niet gangbaar C
3.1.4 Lastwisselkast leeg / beladen, resp. G/ P niet D
gangbaar
3.1.5 Loskleptrekker gebroken, ontbreekt D
Remblok 3.2
3.2.1 Remblok (gietijzeren) CVL |AofD
— ontbreekt (rem
— gebroken, gescheurd, ook wanneer deze afsluiten)
nog door het metalen binnenwerk bijeen
gehouden wordt
— Zzodanig versleten dat de dikte “X” ter hoogte
van de remblokhouder < 10 mm is
3.2.2
, CVL
Remblok (kunststofremblokken, composiet A of D
remvoeringen): (rem
- ontbreekt afsluiten)
- radiaal vanaf het wrijvingsvlak tot aan
de blikrand gescheurd, behalve bij de
reknaad
- zichtbare uitbrokkelingen van het
kunststof van meer dan Y van de
zoollengte of metaalinsluitingen
323 - Dikte X kleiner dan 10 mm CVL
Zijdelings uitstekende remblok (kraagvorming) [(Drem
« een remblok geldt als overkraagd, wanneer de afsluiten)
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Railned Spoorwegveiligheid
Centrale Staf

Maat-
Onderdeel Nr. Gebreken/criteria/aanwijzingen CVL |regelen
Pneumatisch deel |3.3
3.3.1 Treinleiding / algemene remleiding onbruikbaar C
Luchtslang (+ koppelingsarmatuur) /
3.3.2 remkoppeling beschadigd / ontbreken / niet AofC
opgehangen
Ophangbeugel luchtslang / remslanghouder
3.3.3 onbruikbaar E
Luchtdrukrem afgesloten, maar niet beplakt:
3.34 Luchtdrukrem beproeven, indien defect:
D
Kopwandkraan
3.35 Niet gangbaar, lekkend, verbogen, ontbrekende | CVL
handel B
Arrétering / vergrendeling ontbreekt of werkt
niet D
Vonkenschot 3.4
34.1 Vonkenscherm ontbreekt CVL |D (rem
afsluiten)
3.4.2 Loshangend vonkenscherm CVL |Scherm
verwijderen
D (rem
afsluiten);
Indien niet
mogelijk: B
3.4.3 Bij het vervoer van gevaarlijke stoffen klasse 1 rem
volgens het RID, subklasse 1.1, 1.2, 1.3, 1.5 afsluiten
en 1.6. Bij tweeassige wagens
— Niet standaard vonkenscherm aanwezig.
e 2-assige wagens die niet voorzien zijn van
het teken:
8
Handrem 35 Zichtbaar onbruikbaar CvL |D
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Railned Spoorwegveiligheid

Centrale Staf

asplaatsluitstuk

Maat-
Onderdeel Nr. Gebreken/criteria/aanwijzingen CVL |regelen
Onderstel en 4.
draaistelframe /
draaistelraam
Onderstel 4.1
4.1.1 Horizontaal of vertikaal verwrongen onderstel CVvL (B
¢ bufferhoogte buiten tolerantie (zie 5.1.2)
e zichtbare vervorming CVL
4.1.2 Langsligger, door het trekwerk belaste CvL |B
tussenbalken of bufferbalken / kopbalken die
een breuk of scheur vertonen
— breuk
— dwarsscheur die vanaf de flensrand over
meer dan de halve flensbreedte loopt
— langsscheur > 100 mm ter hoogte van de
draagveerhanden
— langsscheur > 150 mm voor de andere
gedeelten
— Sscheur in zichtbare lasnaden van deze
onderdelen
Asbalans / asplaat |4.2
4.2.1 Zo vervormd dat de veiligheid in het gedrang CVvL (B
komt
4.2.2 Gebroken CVvL |B
e abnormale stand
4.2.3 | Bevestiging beschadigd CVL
4231 |- Jos CVvL |B
4.2.3.2 |— enkele klinknagels of bouten los maar CVL |E
asbalans / asplaat zit nog vast
4.24 | Scheur
4.2.4.1 |_ meerdan % van de horizontale doorsnede
4.2.4.2 | _ minder of gelijk aan i van de horizontale
doorsnede
4243 |_ ongeacht de afmetingen, in de nabijheid van
of in de richting van een bevestigingspunt
Asbalans 4.3 CVL
verbindingsstuk / 431 Ontbreekt, gebroken, zichtbaar vervormd of los B
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Railned Spoorwegveiligheid

:)Ra7;’e d Centrale Staf

Maat-
Onderdeel Nr. Gebreken/criteria/aanwijzingen CVL |regelen
Scheen / leischeen |4.4 CVL
Mangaanslijtplaat |4.4.1 Ontbreekt
bij Y-draaistellen Wagen met draaistellen
4.4.1.1 |- één scheen/leischeen per wielstel E
ontbreekt
4.4.1.2 |- meer dan één scheen / leischeen per B
wielstel ontbreekt
Wagens zonder draaistellen
4.4.1.3 |_ één scheen /leischeen ontbreekt B
4.4.2 | mangaanslijtplaat los of ontbreekt B
Draagveerhand 4.5 CVL
451 Los, gescheurd, gebroken of vervormd B
4.5.1.1 |- speling tussen draagveerhand en stelbalk /
langsligger
4.5.1.2 | de helft of meer van de bevestigingsdelen
ontbreekt of gebroken
Verbinding 4.6 CVL
onderstel - draaistel | 4.6.1 Beschadigd B
— verbindings- en bevestigingsdelen gebroken,
ontbreken of buiten werking
e draaistel verschoven
verschoven draaistel
Draaistelframe / 4.7 CVL
draaistelraam 4.7.1 Onderdeel gebroken, gescheurd of zichtbaar Aof B
vervormd
Glijstuk 4.8 CVL
4.8.1 Gebroken
4.8.1.1 |- zonder ontbrekend gedeelte D
4.8.1.2 |- met ontbrekend gedeelte B
4.8.1.3 |~ gebroken veer B
Wrijvingsvlak(-ken) |[4.9 I
van de demping 4.9.1 Gesmeerd B
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Railned Spoorwegveiligheid
Centrale Staf

Maat-
Onderdeel Nr. Gebreken/criteria/aanwijzingen CVL |regelen
Stoot- en 5.
trekwerk
Bufferhoogte 5.1
5.1.1 Kennelijk verschillende soorten buffers CvL |[D
5.1.2 Buiten toleranties
— h< 940 mm (980 mm voor rijtuigen)
— h>1065 mm
e bufferhoogte van opeenvolgende wagens |CVL |B
verschilt aanmerkelijk
|
Bufferschijf 5.2
521 Ontbreekt, gebroken, verdraaid (rechthoekige |CVL |B
schijf)
5.2.2 Onvoldoende bevestiging op de plunjer CVL
5.2.2.1 |- 1/3 of meer van de klinknagels / bouten los |CVL |B
— minder dan 1/3 van de klinknagels / bouten
5222 zijn los - D
Raakvlakken
5.2.3 - niet gesmeerd
- diepe groeven CVL |AofB
CVvL |B
Bufferplunjer 5.3
53.1 Ontbreekt, gebroken CVL |B
5.3.2 Scheur in overgang naar bufferschijf CvL |B
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Centrale Staf

Maat-
Onderdeel Nr. Gebreken/criteria/aanwijzingen CVL |regelen
Bufferhuis 5.4
541 Ontbreekt, gebroken CVL |B
5.4.2 Scheur in overgang naar buffervoet CVL |B
54.3 In de langsrichting gescheurde huls die de CVvL (B
plunjer niet meer leidt
5.4.4 Onvoldoende bevestiging van de buffer
5.4.4.1 |- ontbrekende, losse bout A
54.4.2 2 of meer ontbrekende, losse bouten A, indien
e speling tussen buffervoetplaat en bufferbalk niet
/ kopbalk mogelijk: B
Bufferveer 55
55.1 Buffers kunnen met de hand worden ingedrukt:
— één buffer meer dan 15 mm
— twee buffers aan één kopeinde g
Schroefkoppeling 5.6 CVL
5.6.1 Ontbrekend, beschadigd of onbruikbaar deel B; als
onbeladen
wagen
richting
eigendoms-
spoorweg
Loopt: D
5.6.2 Ophanginrichting beschadigd of onbruikbaar E
5.6.3 Koppeling hangt af Ophangen,
indien
noodzakelijk
opdraaien
Trekhaak 5.7 CVL
5.7.1 Onbruikbaar of in slechte staat
5.7.1.1 |- gebroken, gescheurd (haakkop inbegrepen) D, indien
andere
koppeling
bruikbaar is
— Verdraaid
5.7.1.2 B

RnNnV-NORMBLAD M-013 / Versie 2.0/ Uitgiftedatum 01-04-2004

Pagina 21 van 37




Railned Spoorwegveiligheid

:)Ra7;’e d Centrale Staf

Maat-
Onderdeel Nr. Gebreken/criteria/aanwijzingen CVL |regelen
Andere onderdelen | 5.8 CVL
van het trekwerk 5.8.1 Overige beschadigde trekwerk onderdelen B

— de koppelingslengte is dusdanig dat de
bufferschijven elkaar niet raken bij het
koppelen

— gebroken, gescheurde of vervormde
trekstang

— gebroken, gescheurde of ontbrekende mof,
bout, pen

— veer van de trekinrichting buiten werking

e zichtbaar abnormaal uit de
trekhaakgeleiding uitstekende trekhaak

W

C==
o

5.8.2 CVvL |A
Trein niet juist gekoppeld

Schokdemper met [ 5.9
grote slag (bijv. 5.9.1 Langsslede bufferbalk / verschuifbare voorbouw | CVL | D
containerwagens) niet in de middenpositie ten opzichte van het

onderstel

e afstand tussen beide bufferbalken /
kopbalken en wagenbak verschillend

5.9.2 Gevaarmarkering (zwarte diagonale strepen op C
gele ondergrond) bij wagens met schuivende
bovenbouw (wagens met schokdempers)
ontbreekt op de risico plaatsen
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Maat-
Onderdeel Nr. Gebreken/criteria/aanwijzingen regelen
Wagenbak 6.
Wagenbak 6.1
algemeen
Opschriften op 6.1.1 Ontbreken, niet leesbaar, onvolledig
wagens en
laadeenheden 6.1.1.1 [- wagennummer C
6.1.1.2 |- RIV-teken b
6.1.1.3 |- Toelatingsraster (in combinatie met regiem C
41, 43, 45, 81, 83 of 85)
6.1.1.4 |_ eigengewicht c
6.1.1.5 |- remgewicht handrem ¢
6.1.1.6 | _ {oelaatbare belading ¢
6.117 1 inhoud reservoirwagens ©
6118 |_ geoorloofde lading bij reservoirwagens ¢
6119 |_ wagenlengte gemeten over de buffers ¢
6.1.1. Hoogspannings-waarschuwingstekens bij ¢
10
wagens met trappen en treden hoger dan 2
meter
6.1.2 Revisieopschriften
6.12.1 ontbreekt, onvolledig, onleesbaar Ny
6122 | eV bij opschrift “+3M” met 3 maanden
verlengd, D
- vanaf 15 dagen voor verlopen
6.1.2.3 . ift “+3M”
REV, bij opschrift “+3M” met 3 maanden
verlengd, C
— verlopen

RnNnV-NORMBLAD M-013 / Versie 2.0/ Uitgiftedatum 01-04-2004

Pagina 23 van 37




= Rai/ned

Railned Spoorwegveiligheid
Centrale Staf

Maat-
Onderdeel Nr Gebreken/criteria/aanwijzingen CVL [regelen
Bakgeraamte 6.1.3 Delen van het geraamte beschadigd CVL | A+ Dindien
6.1.3.1 |- zonder omgrenzingsprofiel overschrijding niet
6.1.3.2 |~ met omgrenzigsprofiel overschrijding g|099||Jk1
Wanden 6.1.4.1 | Plank ontbreekt, gebroken, gesprongen, CvL |D
opengespleten; Paneel doorboord, gebroken
6.1.4.2 | Gevaar voor nat worden van de lading of CVvL |A+D;
ladingsverlies indien niet
mogelijk: B
uitzetten
Vioer 6.1.5 Vioerplank gebroken, ontbreekt, versplinterd, CVL
los, opengespleten
6.1.5.1 |- zonder gevaar voor ladingsverlies D
6.1.5.2 |- met gevaar voor ladingsverlies A+D;
indien niet
mogelijk: B
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O Railned Spoorwegveiligheid
4 Centrale Staf
:’,qa,/ned

Maat-
Onderdeel Nr. Gebreken/criteria/aanwijzingen CVL |regelen
Deuren en 6.1.6 CVL
schuifwanden (incl. |6.1.6.1 | Onvolledig gesloten of niet vergrendeld A; indien
containerdeuren) niet mogelijk
vastbinden
+D
A; indien
6.1.6.2 | Ontbreekt of hangt uit geleiding niet
e abnormale stand van de deur t.o.v. de mogelijk: B
omlijsting / leid- of sluitinrichtingen in slechte Na
toestand voorlopige
herstelling:
D

Orard,
| .\
uit het lood / gebrek ontspoorde
aan evenwijdigheid schuifwand

onderste deel uit de lijn/
gebrekkig gericht

]

sluithandel
niet vertikaal
neergeklapt uit de 1ijn/

uit de rail/ gebrelddg gericht

Kantelrail
it/ het leispoor

leispoor

klauw

ontspoorde deur-
wieltjes niet meer
op de rail

RnNnV-NORMBLAD M-013 / Versie 2.0/ Uitgiftedatum 01-04-2004 Pagina 25 van 37




=5 _ned

Rar/

Railned Spoorwegveiligheid

Centrale Staf

Maat-
Onderdeel Nr. Gebreken/criteria/aanwijzingen CVL |regelen
Leid- of sluitrichtingen in slechte toestand
6.1.6.3 |- deuromlijsting, scharnier, grendel sluithaak, Voorlopige
handgreep.ontbreekt, gebroken, los, herstelling +
vervormd D; indien
6.1.6.4 |- waarbij de veiligheid in het gedrang komt of niet
ladingverlies kan plaatsvinden mogelijk: B
Deur gebroken of vervormd ]
6.1.6.5 |- zonder gevaar voor laadprofieloverschrijding Voorlopige
of ladingsverlies herstelling +
6.1.6.6 |_ met gevaar voor laadprofieloverschrijding of D; indien
ladingsverlies niet
mogelijk: B
Diverse onderdelen | 6.1.7 Opstaptreden, handgrepen, ladders, CVL
(opstaptreden, loopbruggen in slechte staat
handgrepen, 6.1.7.1 |- niet bruikbaar E
ladders, 6.1.7.2 |- beschadigd, waarbij de veiligheid in het Voorlopige
loopbruggen, gedrang komt herstelling +
opschriftplaten,.....) E; indien
Opstaptreden maat a> 80 mm niet
mogelijk: B
.l"ll
L
(%
A
b
6.1.7.3 o
o Voorlopige
Onvoldoende bevestiging van herstelling +
— Opschriftplaten E;
— Klapborden Indien niet
6.1.7.4 |- Plakbriefhouder mogelijk: B
Ontbreken van: Tijdelijke
— Opschriftplaten beplakking
— Klapborden
6.1.7.5 |~ Plakbriefhouder £
Losse wagendelen ontbreken, zijn niet
6.1.7.6 Comp|eet Borgen
Losse wagendelen zijn niet geborgd
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Maat-
Onderdeel Nr. Gebreken/criteria/aanwijzingen CVL |regelen
Gesloten wagens 6.2
Ventilatieraampjes |6.2.1 ontbreekt, beschadigd CVL |Verhelpen +
6.2.1.1 |- zonder gevaar van nat worden van de lading D, indien
of laadprofieloverschrijding niet
6.2.1.2 |~ met gevaar van nat worden van de lading of |CVL | mogelijk: C
laadprofieloverschrijding
Bedieningsstangen, | 6.2.2 uithangend, vervormd, los CVL | Verhelpen +
haaklat 6.2.2.1 |- zonder gevaar van laadprofieloverschrijding - D, indien
— met gevaar van laadprofieloverschrijding niet
6.2.2.2 CVL | mogelijk: C
Dak en regenlijst 6.2.3 Dakbedekking of regenilijst los, waardoor de CvL |C
veiligheid in het gedrang komt en/of de
dichtheid niet meer is gewaarborgd
6.2.4 Opgaand dak CVL
6.2.4.1 |- onvolledig gesloten, niet vergrendeld Dak sluiten
en vergren-
delen, + D;
indien niet
mogelijk: C
6.2.4.2 |- uit de geleiding AofB
6.2.4.3 |- zichtbare sluitdelen ontbreken, zijn D
vervormd, onwerkzaam
Open wagens / 6.3
stortwagens
Deur- / wand- / 6.3.1 Beschadigd met gevaar voor: CVL | Verhelpen +
kopschotten 6.3.1.1 |- verlies van lading D; indien
6.3.1.2 |~ overschriiding van het laadprofiel niet
6.3.1.3 |- persoonlijke ongevallen (rgr profiel) mogelijk: B
Sluit- en 6.3.2 Spillen, sluitassen, sluithaken, nokkenassen CVL | Voorlopig
bedieningsinrichting etc. ontbreken, gebroken, gescheurd, herstellen +
en van het onbruikbaar D; indien
kopschot niet
6.3.2.1 |- zonder veiligheidsrisico mogelijk: C
6.3.2.2 |- met veiligheidsrisico CvL B
Bovenrand 6.3.3 Gebroken of verbogen CVL | Verhelpen +
6.3.3.1 |- zonder gevaar voor laadprofieloverschrijding D; indien
— met gevaar voor laadprofieloverschrijding niet
6.3.3.2 mogelijk: C
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zijrongen of de lading

Maat-
Onderdeel Nr. Gebreken/criteria/aanwijzingen CVL |regelen
Platte wagen 6.4
Schotten 6.4.1 CVL
6.4.1.1 | Neergeklapt en niet vergrendeld Opklappen
of vergren-
delen
6.4.1.2 | Vervormd met overschrijding van het Voorlopige
omgrenzingsprofiel herstelling +
6.4.1.3 | Doorboord of vervormd met verlies van lading ;
indien niet
6.4.1.4 | Vervormd met gevaar voor mogelijk:
laadprofieloverschrijding C
Scharnieren, 6.4.2 Ontbreken, onbruikbaar, gebroken CVL |Voorlopige
spillen, sluitogen 6.4.2.1 (- zonder gevaar voor veiligheid of het risico herstelling +
van ladingsverlies D; indien
6.4.2.2 |-~ met gevaar voor veiligheid of risico van niet
ladingsverlies mogelijk: B
Rongen 6.4.3 CVL
— steekrongen 6.4.3.1 | Ontbreken, maar ze zijn nodig voor de Indien
— draairong beveiliging van de lading verhelpen
— schuifrong 6.4.3.2 | Vervormd met overschrijding van het laadprofiel niet
mogelijk: C
Scheur of breuk van de rong, ronghouder of
6.4.3.3 | rongvergrendeling Indien
aanwezig-
heid vereist
is: B, overig
E
Rongenketting niet geplaatst
6.4.3.4 Verhelpen
Rongenvergrendeling werkt niet
6.4.3.5 Vergrendel-
en anders B
Laadbalken 6.4.4 CVL
6.4.4.1 | Gebroken, houtbedekking of scharnier E
onbruikbaar
6.4.4.2 | Losse laadbalken die niet zijn geborgd door

Verhelpen of
B
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bevestigingspunten aantonen dat ze aanwezig
moeten zijn

Maat-
Onderdeel Nr. Gebreken/criteria/aanwijzingen CVL |regelen
Reservoirwagens 6.5
Bevestiging 6.5.1
reservoir op 6.5.1.1 | Scheur > ¥ van de doorsnede in zadel / stoel of Leeg: D
onderstel banden Beladen: B
6.5.1.2 | Scheur in lasnaden
6.5.1.3 | Bouten of nagels tankzadel ontbreken, meer B
dan 10 %
6.5.1.4 | Bouten of nagels tankzadel ontbreken, minder C
dan 10 %
Reservoir 6.5.2 Laten
6.5.2.1 | Lek, lekkage plekken, ladingsverlies CVL |[dichten + D;
indien niet
mogelijk: B
D
6.5.2.2 | Hoekige beschadigingen zonder ladingsverlies
6.5.2.3 | Keuringstermijn tank overschreden; lading: C
RID-stoffen
6.5.2.4 | Keuringstermijn tank overschreden; lading: D
geen RID-stoffen
Uitrustingsdelen 6.5.3
van 6.5.3.1 | Ladders, bordes, railing beschadigd, los CVL |Verhelpen +
reservoirwagens E
6.5.3.2 | Tankbekleding, zonnedak, isolatie beschadigd - D
los
Aardingen 6.5.4 CVL
6.5.4.1 | Een of meerdere aardlitzen onbruikbaar D
(ontbreken, doorgescheurd, los)
6.5.4.2 | Alle aardlitzen onbruikbaar, alhoewel de C
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= Rai/ned

Railned Spoorwegveiligheid
Centrale Staf

Maat-
Onderdeel Nr. Gebreken/criteria/aanwijzingen CVL |regelen
Armaturen, vul-en |6.5.5 Ladinglekkage CVL |NietRID:
losinrichtingen Verhelpen,
onder indien niet
mogelijk: B
RID: B
6.5.6 Vul- en losinrichting CVL
6.5.6.1 |- Open, kenbare beveiliging niet werkend Sluiten en
vergren-
delen
6.5.6.2 | Afsluiter of lospijp beschadigd Laten
dichten + D;
indien niet
mogelijk: C
Indien dop
6.5.6.3 | Schroefdop ontbreekt of hangt aan ketting beschikbaar
is plaatsen;
anders:
- RID:B
— niet RID:
E
Blindflens: C
6.5.6.4 |- ontbreekt, los D
6.5.6.5 |- een bout ontbreekt AofC
6.5.6.6 |- meerdere bouten ontbreken
AofB
6.5.6.7 | Noodbediening (vorstbout) ingedraaid (in de
ketel ingebouwde afsluiter is open)
A, anders:
6.5.6.8 | Standaanwijzer niet in de stand “dicht” Beladen
wagen: B
Lege
wagen: D
Armaturen en 6.5.7 Ladings- / gasuittreding aan de bovenste CVL | Sluiten of
vulinrichtingen armaturen (excl. beluchtingsinrichting) afdichten en
boven e stank ladings-

e verse ladingsresten resten
verwijderen
laten;
anders: C

6.5.8 Domdeksel niet gesloten CVL |Laten
sluiten;
indien niet
mogelijk: C

6.5.9 Overige armaturen aan bovenzijde niet correct Laten

gesloten sluiten,
indien niet
mogelijk: C
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O Railned Spoorwegveiligheid
4 Centrale Staf
:’,qa,/ned

Maat-
Onderdeel Nr. Gebreken/criteria/aanwijzingen CVL |regelen
Wagens met 6.6 CVL
speciale
uitrustingen
Wagens met 6.6.1 Huif niet correct gesloten en vergrendeld CVL | Sluiten;
mechanische e merkteken zichtbaar (zijdelingse indien niet
bediend dekzeil vergrendeling open) mogelijk: C
(bijv. Rils, Tams)
zijdelingse sluiting CVL
74 (=] O!
e buitenste boog staat scheef (bovenste
grendel open)
bovensluiting
| =
‘ 53 ]
O
Vi !
Huifwagens (bijv. 6.6.2 CVL
Shimms) 6.6.2.1 | Huif niet vergrendeld Vergren-
delen; indien
niet
ﬁ ap mogelijk,
vastzetten +
, Q II D, anders: C
C
6.6.2.2 Buitenste huif uit de geleiding
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= Rai/ned

Railned Spoorwegveiligheid
Centrale Staf

Maat-
Onderdeel Nr. Gebreken/criteria/aanwijzingen CVL |regelen
Platte draaistel 6.6.3 CVL
wagen voor het
vervoer van 6.6.3.1 |- Bewegend kopstuk beschadigd D
wegvoertuigen
(bijv. Saad) 6.6.3.2 |- Bewegende kopstukken niet aan beide Vergren-
zijden vergrendeld delen; indien
niet
mogelijk: C
6.6.3.3 | Steunbok, steunbokvergrendeling, sjorkettingen Herstellen
of ogen van sjorkettingen niet bruikbaar indien niet
mogelijk: B
Wielkeg beschadigd
6.6.3.4 E
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O Railned Spoorwegveiligheid
4 Centrale Staf
:’,qa,/ﬂed

Maat-
Aspekt Nr. Gebreken/criteria/aanwijzingen CVL |regelen
Lading en 7 CVvL
laadeenheden
(LE)
Belading algemeen | 7.1 CVL
Ladingsverdeling 7.1.1 Lading zichtbaar ontoelaatbaar verschoven CvL |C
op wagen
e gescheurde sjorring
e staat niet tussen de blokken
o Uit het midden
7.1.2 | Ongelijkmatige ladingsverdeling C
e wagenbak niet horizontaal
o bufferstand ongelijkmatig
o verenspel ongelijkmatig
e grote doorbuiging wagenbak
Verpakking, 7.1.3 Pakken, bundels, balen, stapels vallen uit CVL |C
vastzet inrichting elkaar, niet correct samengebonden of gesjord
Samenbinding van smalle cilindervormige
7.1.4 voorwerpen ontoereikend C
Toelaatbare 7.1.5.1 | Laadprofiel overschreden CVL
grootste afmetingen | 7.1.5.2 | Laadprofieloverschrijding niet aangegeven
van de lading (model U)
7.1.6 Vrij te houden ruimten gebruikt
e lading steekt over de kopbalk C
Toelaatbaar 7.1.7 Overschreden CvL |C
laadgewicht
o bufferstand ongelijkmatig
o te weinig verenspel
Schutwagen 7.1.8 Horizontale en vertikale afstand CvL |C
schutwagen/lading ontoereikend
Minimale afstand schutwagen/lading niet in acht
genomen
Dekkleden, netten |7.1.9 Ontoereikend, beschadigd of niet met CVL |Verhelpen,
voorschriftmatige middelen vastgezet. indien niet
Mogelijk: C
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Rai/ned

Railned Spoorwegveiligheid
Centrale Staf

geborgd

Maat-
Aspekt Nr. Gebreken/criteria/aanwijzingen CVL |regelen
Beveiligings- 7.2 CVL
middelen voor de 7.2.1 Lading, die uitsteekt boven de wagenwanden of C
lading -schotten, onvoldoende geborgd
Wagenwanden of -
schotten 7.2.2 Ladingen, die tegen wanden, schotten of C
deuren liggen en deze daarbij dusdanig
belasten dat er beschadigingen optreden, de
functionaliteit beinvioeden of bedrijfsgevaarlijk
zZijn
Rongen 7.2.3 CVL
7.2.3.1 | Lading wordt onvoldoende door de rongen C
beveiligd
7.2.3.2 | Noodzakelijke bindingen tussen tegenover C
elkaar liggende rongen ontbreken
7.2.3.3 | Ontoelaatbare vervorming van de rongen door C
de lading
7.2.3.4 | Zware laadeenheden en laadeenheden met C
uitstekende delen die bij verschuiving in de
lengte de zijrongen kunnen beschadigen, liggen
tegen de rongen
Beveiligings- 7.2.4 Ongeschikt CvL |C
middelen die met
spijkers worden e ontoereikend
bevestigd e onwerkzaam
o foutief aan wagenvioer bevestigd
Beveiligings- 7.25 Ongeschikt CVL
middelen voor het [7.2.5.1 |- uit ongeschikt of niet toegelaten materiaal C
afspannen en 7.2.5.2 |~ niet correct en afdoende bevestigd C
neerbinden 7253 |- Jos Verhelpen
Onder- en 7.2.6.1 |- ongeschikt CvL |C
tussenleggers, — beschadigd
schoren en - foutieve keuze
Z?0|||9|V0fm|99 ~ ontoereikend
stellages, — foutief /
bindrmiddelen 3 Iggtle samengesteld
7.26.2 Hulpmiddelen ter borging van de lading B
(bindmiddelen) niet verwijderd
Laadmethodenen |7.3
borging 7.3.1 Ladingsstabiliteit niet gegarandeerd, foutief CvL |C
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Railned Spoorwegveiligheid

:)Ra7;’e d Centrale Staf

Maat-
Aspekt Nr. Gebreken/criteria/aanwijzingen CVL |regelen
Goederen die door |7.3.2 Ontoereikende, ontbrekende afdekking CVvL |C

de rijwind kunnen
opwaaien (bijv.
lichtgewicht
schroot, lichte
planken, etc)

Goederen die door |7.3.3 Afstand lading/bovenzijde wagenwand/schot CcvL |C
schudden of stoten ontoereikend
tijdens het vervoer
van de wagen
kunnen vallen (bijv.
staalmatten,

lading steekt boven rand uit

metaalspanen)
Gestapelde 7.3.4 |- Foutief gestapeld cvL |C
laadeenheden — ongelijkmatig verdeeld

— ontoereikend gegroepeerd

— bij instabiliteit, afstand laadprofiel / lading te

gering
— cilindrische laadeenheden niet toereikend
geborgd

Laadeenheden met |7.3.5 — noodzakelijke onderleggers niet aanwezig CvL |[D
onvoldoende — wagenvioer beschadigd
steunvlakken, die
de wagenvloer
beschadigen
kunnen
Laadeenheden die |7.3.6 niet tegen omvallen geborgd CvL |C
kunnen omvallen
Laadeenheden die |7.3.7 niet afdoende gestut CcvL |C
in schuine stand
worden geladen
Laadeenheden die |7.3.8 in rolrichting onvoldoende geborgd CvL |C
kunnen rollen
Laadeenheden die |7.3.9 liggen niet op geschikte CvL |C
in de lengterichting — onderleggers
van de wagen — glijbalken
mogen schuiven — sleden

Geleiding niet beschikbaar of onvoldoende
Glijweg niet begrensd
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Centrale Staf

Maat-
Aspekt Nr. Gebreken/criteria/aanwijzingen CVL |[regelen
Bijzondere 7.4 CVL
laadeenheden
Voertuigen en 7.4.1 ongeschikte keggen en bindingen Verhelpen,
werktuigen op indien niet
wielen of rupsen mogelijk: C
Voertuigen, 7.4.2 niet ordelijk vastgezet CVL
werktuigen en 7.4.2.1 |e Zonder gevaar van laadprofieloverschrijding Verhelpen,
machines met indien niet
beweegbare delen e Met gevaar van laadprofieloverschrijding mogelijk: C
7.4.2.2 C
Laadeenheden die |7.4.3 ontoelaatbaar beladen/geborgd CvL |B
op meer dan één
wagen rusten
Speciale 7.5 CVL
laadeenheid 751 afzetpoot - vergrendeling ondeugdelijk, Met draad
onderdelen ontbreekt, beschadigd borgen;
in het bijzonder indien niet
voor horizontale of mogelijk: C
verticale overslag 7.5.2 Containerdeuren onvolledig gesloten of Verhelpen,
geborgd (uitgezonderd tegen elkaar geladen indien niet
kopdeuren) mogelijk: C
7.5.2.1 | Deur niet gesloten Sluiten,
indien niet
mogelijk: C
7.5.2.2 | Per container en deur slechts één Verhelpen
vergrendeling werkzaam
7.5.2.3 | Per container en deur geen enkele Verhelpen
vergrendeling werkzaam
Bevestigings- 7.6
onderdelen om 7.6.1 Onderste vastzethoek beschadigd C
laadeenheid op 7.6.2 Draagbok gedeformeerd, beschadigd
draagwagen te 7.6.2.1 |- bijeen lege wagen D
bevestigen 7.6.2.2 |- bij een beladen wagen D, geen
bedrijfsze-
ker trans-
port
mogelijk: C
7.6.3 Kingpen-vergrendeling defect Vergren-
delen, indien
niet
mogelijk: C
7.6.4 Handwiel voor draagbokbediening niet geborgd Vergren-
delen, indien
e bij lege wagen staat de draagbok niet in de niet
parkeerstand mogelijk,
provisorisch
vastzetten +
D
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Railned Spoorwegveiligheid
Centrale Staf

zonder kenmerk

BIRN
d \‘

ophucképack geladen

Maat-
Aspekt Nr. Gebreken/criteria/aanwijzingen CVL |[regelen
Belading 7.7 -
laadeenheden (LE) |7.7.1 LE te zwaar voor draagwagen B
7.7.2 niet alle LE-vastzethoeken in de B
containerpennen
7.7.3 LE-opzetpen niet opgezet of vergrendeld Opzetten en
vergren-
delen, indien
niet
mogelijk: B
7.7.4 Aanhanger: luchtvering niet ontlucht Ontluchten,
indien niet
mogelijk: B
7.75 Aanhanger: opklapbare bumper niet opgeklapt Opklappen
en geborgd en vergren-
delen, indien
niet
mogelijk: B
uitzetten
7.7.6 Delen van de aanhanger (excl. wielen en B
aanhangerschotel) raken de draagwagen
7.7.7 Foutieve wielkeg plaatsing Indien
correctie
onmogelijk:
B
7.7.8 Lading in LE verschoven
B
o Dekzeil steekt uit
Kenmerken 7.8
Codificering 7.8.1 Geen geldige codificering aanwezig, leesbaar B
7.8.2 Wagenkenmerk voor de toegelaten LE
ontbreekt B
7.8.3 Wissellaadbak met 3-cijferige C-codering
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